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1.

INTRODUCAO

1.1.

ENQUADRAMENTO DA PROBLEMATICA

Os dltimos anos tém sido caracterizados por um aumento da complexidade e alteragao dos padroes de
mobilidade, os quais se apoiaram, em grande medida, na cada vez maior utilizacdo do automoével nas
deslocagdes quotidianas.

O crescimento urbano verificado nas Gltimas décadas, tem contribuido para a uma mobilidade cada vez mais
insustentavel, com cada vez maiores dispéndios de tempo e energia nas deslocagdes, incrementando, os custos
das mesmas assim como os impactes ambientais. Esta realidade torna as deslocacdes cada vez mais complexas
e dependentes do automdvel particular.

No caso especifico de Tavira, tem-se assistido a um crescimento populacional (+5,2% entre 2011 e 2021 e 1,9%
entre 2011 e 2021 da freguesia sede de concelho), com uma consequente expansdo do perimetro urbano da
cidade para norte da EN125, nas zonas de Mato de Santo Espirito e Vale do Caranguejo.

O crescimento dos aglomerados urbanos periféricos, como Santa Luzia e Cabanas de Tavira, tem igualmente
contribuido para o aumento das viagens motorizadas e para os problemas de acessibilidade a cidade de Tavira.

O crescimento da utilizagdo do transporte individual evidenciado na fase 1 do presente plano tem originado
congestionamentos nalgumas vias de acesso a cidade de Tavira (e.g. ER125, EM515), com o surgimento de nds
criticos na rede rodoviaria.

Por outro lado, a cidade de Tavira, regista uma elevada procura de estacionamento, nomeadamente nas zonas
mais centrais da cidade e junto aos principais equipamentos (e.g. centro de salde, escolas, mercado),
nomeadamente no periodo de verao, o que causa pressao no espaco publico, seja pela ocupagdo do mesmo pelo
automovel estacionamento, seja pela circulagdo automével de veiculos na procura de lugares para
estacionamento em altura de maior pressao.

Sendo o sistema de transportes um elemento fundamental do planeamento territorial, deve articular-se com este
de forma a responder as necessidades de mobilidade da populagdo, e apresentar niveis de eficiéncia
operacionais e ambientais elevados, contribuindo para a melhoria da atratividade do concelho, da qualidade de
vida da populagao, e da saude publica.

A promogao de padrdes de mobilidade mais sustentaveis, um dos principais objetivos deste plano, deve articular-
se com a requalificacdo do espaco publico, de forma a incentivar uma maior utilizagdo dos modos suaves e,
simultaneamente, contribuir para uma maior vivéncia do espaco da cidade, quer por parte de residentes quer de
turistas. Note-se que, face a elevada sazonalidade populacional registada no concelho e na cidade, existem
elevados desafios de mobilidade urbana no verao. Deve, no entanto, garantir-se a satisfagao dos visitantes sem,
no entanto, comprometer a qualidade de vida e seguranca dos residentes.

A mudanga de paradigma ndo passa apenas pela requalificagdo do espago publico e infraestruturagdo do
territério, mas também pela mudanca de habitos e padrdes de deslocagdo da populagdo, o que implica,
necessariamente, uma politica de estacionamento que favorega uma maior utilizagdo do TP e dos modos suaves,
acompanhada pela formagdo das camadas populacionais mais jovens e pela sensibilizagdo da populagdo em
geral.




1.2. OBJETIVOS E METODOLOGIA

Assim, o presente Plano de Mobilidade Sustentavel da Cidade de Tavira, doravante designado PMSCT, visa
constituir-se como um instrumento estratégico e operacional que contribua para a melhoria da mobilidade, e

cujos objetivos se apresentam na Figura 1.1.

Figura 1.1 — Objetivos da elaboragado do plano de mobilidade sustentavel da cidade de Tavira
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1.3. METODOLOGIA

A abordagem geral do projeto respeita o conjunto de orientacdes, de ambito nacional, que apontam
recomendagdes metodologicas quanto a elaboragao de planos desta natureza, e € apresentada na Figura 1.2,
estando centrada no alcance de metas quantificaveis, apropriadas aos locais, que derivem dos objetivos
operacionais delineados de acordo com a estratégia global de desenvolvimento sustentavel.

Figura 1.2 — Abordagem geral para a realizagdo do PMS da Cidade de Tavira
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Coordenar com outras politicas, estratégias e planos, com niveis relevantes de
governagdo em toda a drea envolvida

As atividades necessarias a elaboracdo do PMSCT articulam-se em torno de um conjunto de quatro fases
distintas, cada uma englobando um conjunto de tarefas, estando a presente fase estruturada de acordo com o
apresentado na Figura 1.3 e descritas seguidamente:

e Fase 0- Arranque, que correspondeu a fase inicial, com a programacao detalhada dos trabalhos de campo,
0 zonamento e a elaboragao do plano de comunicagao a implementar durante a elaboragao do plano;
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e Fase 1-— Caracterizagao e Diagnostico, que correspondeu primeiramente a recolha de informacdo, através
da compilagdo de dados estatisticos disponiveis e da elaboracao dos trabalhos de campo especificos, da
analise de estudos existentes e importantes para o desenvolvimento do plano, no sentido de fundamentar
as analises qualitativas e quantitativas a desenvolver. As analises incidiram sobre as seguintes tematicas:
dinamicas e ocupagdo do territério, Padroes de mobilidade, modos suaves, transporte publico, taxis e
TVDE'’s, interfaces, transporte individual, estacionamento, logistica urbana e seguranga rodoviaria,
terminando com uma analise SWOT do sistema de mobilidade e transportes da cidade de Tavira;

e Fase 2 — Construgdo de Cenarios e Definigdo da Estratégia, que compreendeu a identificagdo das forgas
motrizes (internas, externas e politicas) que influenciam o sistema de mobilidade e transportes da cidade de
Tavira, bem como a construcao de diferentes cenarios de transformacao territorial aos quais sao associadas
alternativas de desenvolvimento (cenarios) dos sistemas de transportes que servem a mesma.

Tendo em consideragdo as perspetivas de desenvolvimento territorial da cidade e do concelho para a
proxima década e os principais desafios que se colocam ao seu desenvolvimento, definiu-se uma estratégia
que constituira o suporte para a concretizagdo da visdo estratégica que se pretende para o sistema de
mobilidade e transportes da cidade, afirmando-se como o referencial para os objetivos estratégicos que
orientardo as intervengdes a propor na fase subsequente do plano.

e Fase 3 — Formulagdo de proposta, Plano/Programa de Agéo e Investimentos, com base na estratégia do
plano, e nos objetivos definidos na fase anterior, esta fase contempla o Plano de Agdo a 10 anos que integra
um conjunto de propostas tendo em consideragdo os diferentes subsistemas de transporte (TI, TP, modos
suaves, estacionamento, logistica urbana) e as respetivas sinergias com o ordenamento do territério.

Esta fase, a que corresponde o presente relatério, termina com um programa de execugao que integra: i) o
conjunto de propostas de intervengao e a sua calendarizagao, considerando trés horizontes temporais (curto,
médio e longo prazo); ii) as estimativas de investimento associadas a implementacdo das medidas propostas
no plano de agao; iii) a identificagdo de possiveis fontes de financiamento, e das entidades responsaveis e/ou
envolvidas na sua implementagao.

e Fase 4 — Sistema de Acompanhamento e Monitorizagdo, que contemplard a definicdo dos principais
indicadores de acompanhamento (realizagdo e resultado), as métricas de avaliagao e as metas a atingir com
a implementagao do plano, sendo ainda apresentada uma proposta para a criagdo de uma estrutura de
acompanhamento do plano.
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1.4.

Figura 1.3 — Abordagem metodolégica proposta para a fase 3 do PMS da Cidade de Tavira

Fase 0 - Arranque Fase 1 — Caracterizacao e Diagnéstico

Zonamento Demogrfafia N Padroes de
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Planeamento detalhado dos Trabalhos de
Puablico
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Fase 3 — Formulacao de propostas, Plano/Programa
de Acao e Investimentos
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Fase 4 — Sistema de Acompanhamento e Monitorizagao

Sistema de Monitorizacao

ORGANIZAGAO DO PRESENTE DOCUMENTO

O presente documento, corresponde a Fase 3 do PMS da Cidade de Tavira, onde se define o seu plano de acao,

fontes de financiamento, assim como a calendarizagdo das medidas e do investimento. Encontra-se estruturado,
para além do presente capitulo, nos seguintes pontos:

Capitulo 2 — Projetos estruturantes, onde se descrevem os projetos previstos pelo municipio com impacte
no sistema de mobilidade e transportes da cidade de Tavira;

Capitulo 3 - Estratégia Integrada de Mobilidade, onde se apresenta a estratégia e o conceito para o sistema
de mobilidade a cidade de Tavira

Capitulo 4 — Plano de Agdo, organizado em torno de objetivos e linhas de orientacao definidas na fase
anterior do plano e onde se apresentam as medidas e projetos que concretizam o presente plano;

Capitulo 5 — Contributos das propostas para os objetivos, onde se avaliam os impactes que as medidas
tém na prossecucgao dos objetivos estratégicos do PMT da Cidade de Tavira;

Capitulo 6 - Fontes de Financiamento, onde se apresentam as principais fontes passiveis de financiar as
propostas do presente plano;

Capitulo 7 — Programa de Intervengdo, que integra a calendarizagdo e orcamentacao das medidas
propostas;

Capitulo 8 — Monitorizagdo e Implementagao - no qual se propdem indicadores de resultado e realizagdo a
utilizar para medir a implementagao dos projetos.
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2. PROJETOS DO MUNICiPIO

2.1. NOTA INTRODUTORIA

Em paralelo ao desenvolvimento do presente plano de mobilidade sustentavel da cidade de Tavira, o municipio
encontra-se a desenvolver projetos de requalificacdo do espago publico de diversas de diversos arruamentos
urbanos, cujas intervencdes preconizadas, importa articular com a estratégia de mobilidade sustentavel que o
presente plano em elaboragao preconiza para a cidade.

Importante ter ainda presente que o plano de mobilidade da cidade de Tavira considera a requalificagdo do
espaco publico central € um aspeto muito relevante para a melhoria do ambiente urbano e para a atratividade
territorial da cidade, contribuindo significativamente para o alcance dos objetivos de: (i) promog¢do dos modos
suaves; (i) redugdo da quota de utilizacdo do transporte individual; (iii) reducao da sinistralidade em meio urbano.

No ambito do conceito de intervencado preconizado para a cidade consideram-se estruturantes os projetos
indicados de seguida.

Figura 2.1 — Projetos estruturantes para a cidade de Tavira

Requalificagao da Praga Dr.° Antonio Padinha

Esta praga, localizada na margem esquerda do Rio Gilao
e no centro da futura zona de coexisténcia a criar, com
uma elevada vivéncia urbana e onde é fundamental criar
uma zona de circulagao pedonal segura e confortavel.

Requalificagao da Rua Dr.” Marcelino Franco

Esta praga detém uma localizagao privilegiada no centro
da cidade, na margem direita do rio Gilao, numa zona de
potenciagao e valorizagao dos modos suaves como
principais modos de deslocagao para viagens de curta
distancia.

Requalificagao do Largo da Feira com criagao de
parque de estacionamento de longa duragao, enquanto
estacionamento de longa duragao, permitindo a
trabalhadores e visitantes estacionar comodamente e
evitar a procura de estacionamento no centro da cidade

2.2. REQUALIFICACAO DA PRACA DR. ANTONIO PADINHA

A Praga Dr. Antonio Padinha, localizada na margem norte do rio Gildao detém uma localizagao central no centro
histérico da cidade. Atualmente, localizam-se neste espago inimeros restaurantes e outros estabelecimentos




comerciais, cujas esplanadas e mobiliario urbano ocupam os passeios existentes, inviabilizando que os mesmos
sejam utilizados como canais de circulagdo pedonal. Encontra-se em reabilitagdo um edificio.

Para minimizar os conflitos entre trafego rodoviario e pedes, o municipio delimitou, com pinturas no pavimento,
canais pedonais em plena via de circulagdo rodoviaria que contornam os espagos ocupados por esplanadas e
lojistas. No periodo de verdo o municipio encerra este espago ao trafego automovel. Nesta praca registam-se
situagdes de conflito entre o estacionamento e as circulagdes pedonal, ciclavel e rodoviaria.

Figura 2.2 — Praga Dr. ° Anténio Padinha

Fonte: @figueiradesousa, fevereiro 2023

O projeto de requalificagdo desta Praga remetido pelo Municipio prevé o alargamento do passeio e a
deslocalizagdo da praga existente para norte, prevendo uma faixa de circulagdo que estabelece a ligacao entre a
Rua Almirante Candido dos Reis e a Rua 5 de Outubro. Todo o pavimento da faixa rodoviaria devera ser indutor
de reducao da velocidade, devendo ser uma area que dé prioridade ao pedo, com dois canteiros arborizados,
estacionamento de bicicletas, lugares reservados para cargas e descargas e zonas enterradas para recolha de
residuos (Figura 2.3).

Figura 2.3 — Projeto de requalificagdo da Praca Dr. ° Anténio Padinha

Fonte: Municipio de Tavira, fevereiro 2023

Recomendagdes para o projeto de requalificagdo

Face aos elevados fluxos pedonais registados nesta praga induzidos pela ocupagdo da mesma, recomenda-se
que o projeto do municipio observe as seguintes recomendacdes:
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2.3.

e  Diminuir o trafego de atravessamento de veiculos motorizados relativamente a utilizagdo atual da Praga Dr.

Anténio Padinha;

e  (riar uma zona exclusivamente pedonal na zona central da praga que permita a fruicdo plena de pedes sem

serem incomodados pelo trafego automovel;

e  Prever alguns lugares de estacionamento de curta duragcao, nomeadamente para pessoas com mobilidade

condicionada e cargas e descargas, de forma a nao prejudicar a acessibilidade e o abastecimento logistico

das atividades e dos negdcios existentes na praca e na sua envolvente proxima.

Na analise efetuada a circulagdo automoével na Praca Dr. Anténio Padinha e na sua envolvente, propde-se o

esquema de circulagao apresentado na Figura 2.4, em que a circulagao automovel seria eliminada a sudeste e a

poente para permitir estabelecer uma zona pedonal desafogada, continua e consequentemente mais segura.

A circulagdo automovel, a baixa velocidade,
nao deixaria de servir a zona, por sul,
entrando pela Rua Jodo V. Corte Real e saindo
pela Rua 5 de OQOutubro e por nascente,
entrando pela Rua Almirante Candido dos Reis
e ainda pela Rua da Porta Nova. Esta solucao
teria a grande vantagem de ndo modificar os
atuais sentidos de circulagao na envolvente e
de quebrar as atuais ligacbes propicias ao
trafego de atravessamento da praga.

Propbe-se a inclusdao da praga numa zona
mais alargada de coexisténcia a criar, e que
permitira dar prioridade ao pedao e modos
suaves numa area alargada do centro
histérico da cidade e, futuramente, uma
possivel zona de baixas emissoes.

Recomenda-se ainda que toda a intervengao
seja efetuada de forma a permitir o acesso a
veiculos de emergéncia a toda a praga.

Figura 2.4 — Proposta de esquema de circulagdo para

a Praga Dr. ° Ant6nio Padinha
I R |

Ruada
PortaNova

PragaDr. Anténio
Padinha

&

PROJETO DE REQUALIFICAGAO DAS FRENTES RIBEIRINHAS — RUA DO CAIS

A Ponte Gildo liga as duas margens do Rio Gilao, entre o Largo da Caracolinha na margem norte e a Rua do Cais

na margem sul, junto ao jardim publico de Tavira, onde é obrigatéria a viragem a direita, funcionado o jardim

publico como uma Rotunda para quem pretender seguir em dire¢do a zona do mercado/hotel Vila Galé.
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Figura 2.5 — Largo da Caracolinha e envolvente na margem esquerda do rio Gilao

Pretende o municipio colocar pilares amoviveis nas entradas e saidas da ponte durante os meses de verao,
impedindo o transito automoével na mesma durante este periodo, o que impediria igualmente a circulagdo na zona
da Rua do Cais/Praga da Republica durante os meses de verao, quando esta zona apresenta uma elevada procura
de fluxos pedonais, com a criagao de uma area pedonal em ambas as margens do Gildo, como se pode observar
na Figura 2.6, durante o periodo de maior procura turistica.

Figura 2.6 — Projeto de encerramento de trafego nas frentes ribeirinhas no periodo de verao

':_*T:;';'-: . 'A — J{j-_‘hi AAAAAA — A:";iir ‘E-:_\\‘E
T T T .

Fonte: Municipio de Tavira, fevereiro 2023

Recomendagdes para o projeto de requalificagdo

A Ponte Gilao tem uma grande importancia na juncao entre as duas margens do Gildo, por ligar duas zonas
importantes, do ponto de vista historico e turistico. Propde-se, por este motivo, estabelecer eixos de coexisténcia
de pedes e veiculos, quer na prépria ponte quer nos arruamentos diretamente ligados pela mesma. A Figura 2.7
apresenta um Unico sentido de circulagdo que se recomenda ser o sentido norte->sul por ser o mais conveniente
no respeitante a mitigar o fluxo de trafego de atravessamento pelo centro histérico.
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Figura 2.7 — Proposta de esquema de circulagdo para a zona do jardim municipal
F v TR ) =

Adicionalmente, propde-se que se elimine a funcao circulagdo na envolvente ao jardim a concretizar no ambito
de um projeto mais abrangente de requalificagdo, que dé continuidade a intervencao ja concretizada na Praga da
Republica, o que permitiria dar continuidade a frente ribeirinha na margem direita do Rio Gilao entre a Praga da
Republica e o antigo mercado. Esta intervencao implica necessariamente permitir a criagdo de um canal
rodoviario de sentido Unico que atravessara o atualmente espaco de jardim, onde anteriormente ja existiu (visivel
pelo perfil dos passeios existentes). Entende-se esta proposta como uma solugdo transitéria tendente a
transformar a ponte numa infraestrutura dedicada aos modos suaves e veiculos de emergéncia, com a
eliminagao da circulagao automovel na zona da beira-rio.

2.4. REQUALIFICACAO DA RUA DR. MARCELINO FRANCO

A Rua Dr. Marcelino Franco estrutura-se atualmente em torno de um separador central arborizado, sendo
permitida a circulagdo nos dois sentidos, funcionando a praga como uma rotunda, ao longo da qual é permitido
0 estacionamento, como se pode observar na Figura 2.8.

Figura 2.8 - Rua Dr. Marcelino Franco
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O projeto visa o reperfilamento da rua, com a eliminacado do separador central, e a criagdo de estacionamento

de ambos os lados da via, a qual passara a ter circulagcao automoével de sentido Unico.

Como se pode observar na Figura 2.9, no 1° troco do arruamento, o estacionamento sera perpendicular ao

passeio com uma fileira arbérea a dividi-los, enquanto que, no Ultimo trogo, o estacionamento sera paralelo ao

passeio. A rotunda existente sera igualmente requalificada com pavimento em paralelepipedo de sienito.

A reorganizagao deste arruamento implica um reordenamento do estacionamento, devera repensar-se na
reducdo dos lugares da praca de taxis e criar oferta de lugares destinados as operacdes de cargas e descargas
e Policia Maritima como atualmente.

Figura 2.9 - Projeto de requalificagdo da Rua Dr. Marcelino Franco

Fonte: Municipio de Tavira, fevereiro 2023

Recomendagdes do PMS da Cidade de Tavira

Relativamente ao projeto de

requalificagao

apresentado pelo municipio recomenda-se

Criar duas rotundas de retorno nas
extremidades nascente e poente do largo de
forma a ordenar a inversdao de sentido dos

veiculos;

Com os retornos assegurados pela Rua Dr.
Augusto C. Palma, a poente, e pela Rua 1° de
Maio, a nascente, a circulacdo automovel na
Rua Dr.
pontualmente eliminada para um determinado

Marcelino Franco podera ser
evento neste espago fechado/protegido, Unico

em Tavira;

Na eventualidade de se optar por um unico
sentido de circulagdo automovel na Rua Dr.
Marcelino Franco, e analisando o impacto nos
sentidos de circulacao dos arruamentos da

envolvente proxima, conclui-se que sera mais
conveniente estabelecer o sentido Unico
poente->nascente, conforme apresentado na
Figura 2.10, embora mantendo a possibilidade
de alterar os mesmos caso se justifique. E de
referir que os sentidos dos arruamentos na
envolvente nao necessitam de ser alterados
em nenhuma das situagoes;

A alteracao da tipologia do estacionamento
para paralelo, de forma a incrementar a
seguranga da circulagdo de bicicletas ja que
neste arruamento é proposta a criagao de uma
ciclovia partilhada com o automével, a qual,
caso exista espago, podera vir a ser partilhada
com o peao.

Contudo, e por forma a eliminar os conflitos existentes

entre a circulagdo e o estacionamento e de forma a

reduzir a circulagao de veiculos que procuram lugar para

parquear,

sugere-se a reserva da circulacdo e
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2.5.

estacionamento na Rua Dr. Parreira a residentes,
sugerindo-se ainda a eliminagdo dos 2 primeiros lugares
existentes neste arruamento e a colocagao de pilaretes

na esquina, aproveitando os lugares entre pilaretes para

criar lugares destinados a motociclos.

REQUALIFICAGAO DO LARGO DA FEIRA

Ao 3° sabado de cada més realiza-se o mercado
mensal de Tavira no Campo da Feira, localizado na
Rua Almirante Candido dos Reis, em frente ao
(Figura 2.11).
restantes dias do més, este espago, ndo tem

Estadio Municipal Durante os
qualquer utilizagdo. Mesmo em dias de feiras, a
ocupacao do espago é relativamente livre, nao
existindo uma ocupacao ordenada do mesmo.
Pretende o municipio de Tavira, proceder a
requalificagdo deste espago, criando melhores
condigbes para feirantes e clientes, com
infraestruturacdo e pavimentagdo do espago, com
zonas sombreadas em torno das bancas de
produtos, as quais ficardo ordenadas por tipologias
de vendas. Fora dos dias de feira o recinto sera
utilizado parque de

como estacionamento

A Rua Dr. Marcelino Franco devera ficar igualmente
integrada numa zona de coexisténcia que abranja a Rua
Dr. Augusto Carlos Palma, a Rua da Liberdade, a Praca da
Republica, a Rua José Pires Padinha e a Rua do Cais (caso
0 municipio ndo acolha a proposta de penalizacdo deste
arruamento que passaria a integrar o jardim).

No caso de o projeto obrigar a eliminagao da praga de
taxis existente e face a dificuldade de relocalizagdo da
mesma num Unico local, propde-se que o Regulamento de
alterado para
estacionamento em regime de praca livre na cidade.

Taxis de Tavira seja permitir o

periférico com uma capacidade de 479 lugares

gratuitos.

Sera ainda construido um edificio habitacional, com 72 fogos, no lado nascente do parque de feira, sendo

reordenado o estacionamento ao longo da Rua Zeca Afonso, do lado poente, assim como a atual bolsa de

estacionamento de terra batida com acesso a partir desta via nas traseiras das Piscinas Municipais de Tavira.
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Figura 2.12 — Proposta de requallflcagao do Largo da feira — Planta de |mpIantagao

>

Fonte: Municipio de Tavira, fevereiro 2023

Recomendagdes para a elaboracdo do projeto

Analisado o /ayout do parque de estacionamento do projeto remetido pelo Municipio de Tavira, propde-se que
sejam implementadas entradas e saidas complementares nas vias perpendiculares a Rua Almirante Candido dos
Reis de forma a tornar mais permeavel a acessibilidade rodoviaria ao recinto. A subdivisao de fluxos automoveis
em varios pontos do recinto da feira permitira distribuir as cargas de trafego evitando congestionamentos e
flexibilizando os acessos, nomeadamente nos periodos de maior solicitagao de trafego.

A Figura 2.13 apresenta uma possivel distribuicdo dos acessos em trés pontos, com entrada a sul pela via
principal (Rua Alm. Candido dos Reis), entrada e saida a poente pela Av. Dr. Eduardo Mansinho e entrada e saida
a poente pela Av. Zeca Afonso.

Flgura 2.13 - Proposta de alteragao

Av. leca Afnnsn

Rua Alm. Candido
dos Reis

REQUALIFICAGAO DA RUA DE SAQ PEDRO E DA RUA DE SANTO ESTEVAO

O eixo rodoviario formado pelas ruas de Sao Pedro e de Santo Estevao liga a zona do cemitério de Tavira a
EN125. O pavimento deste arruamento encontra-se em mau estado de conservagdo, assim Como 0S passeios,
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em cima dos quais é efetuado muitas vezes o estacionamento ilegal, tornando a circulagdo pedonal insegura num
eixo essencialmente residencial, mas por onde passa muito trafego de atravessamento no acesso ao centro da
cidade. Entende-se assim que este deve constitui-se como um eixo pedonal estruturante a valorizar.

Figura 2.14 — Rua de Sdo Pedro e Rua de Santo Estevao

1

O projeto de requalificagao deste eixo desenvolvido pelo Municipio de Tavira pretende:

e Melhorar o pavimento ao longo de toda a via rodoviaria, desde a rotunda do ALDI junto ao cemitério e do
arruamento em torno do mesmo até ao entroncamento da Rua de Santo Estevao com a EN125;

e (ontinuidade dos passeios ao longo de todo o eixo formado por estes dois arruamentos;

e QOrdenamento do estacionamento, nomeadamente do Parque do Cemitério e ainda na Rua de S&o Pedro,
junto aos prédios ai existentes;

Reperfilamento das vias, com a criagdo de estacionamento e de passeios, onde a largura das mesmas o
permitir, dando prioridade ao pedo em detrimento da fun¢éo estacionamento.

O projeto de eletrificagdo da linha do Algarve tem como um dos seus principais objetivos a eliminacdo das
passagens de nivel até 2030, propondo para esta zona a construcdo de um tinel rodoviario e pedonal, projeto
que foi chumbado em fase de consulta pablica. Considera-se, no entanto, que o mesmo devera ser revisitado,
de forma a melhorar a acessibilidade nesta zona da cidade.

Figura 2.15 — Projeto de requalificagdo da Rua de Sdo Pedro e Rua de Santo Estevao

Fonte: Municipio de Tavira, fevereiro 2023
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A requalificagdo conjunta da Rua de S&o Pedro e da Rua de Santo Estevao ird melhorar e facilitar a utilizagdo
destes arruamentos quer para os pedes quer para os automobilistas. A eliminacao do sentido nordeste-sudoeste
no troco da Rua de Sdo Pedro, com perfil transversal mais estreito, entre a Rua Dr. Marcal Grilo Esperancga Freire
e a Rua de Santo Estevao além de eliminar conflitos, aproveita o espaco libertado por uma via de circulagado para
ordenar o estacionamento e aumentar a largura dos passeios.

REQUALIFICACAO DO EIXO RUA DO APEADEIRO/RUA DA PORTA NOVA

O eixo rodoviario Rua do Apeadeiro/Rua da Porta Nova é essencialmente um eixo residencial que efetua a
ligacdo a Praca Dr. Anténio Padinha (a qual sera alvo de um projeto de requalificagdo que abrange a Rua da
Porta Nova até ao cruzamento com a Rua dos Fumeiros de Tras) até ao apeadeiro da Porta Nova cruzando a
Rua Alvaro de Campos, via rodoviaria de nivel hierarquico superior da cidade de Tavira.

A Rua do Apeadeiro apresenta algum estacionamento ilegal, em cima do passeio, fruto da sua proximidade ao

apeadeiro, estando ainda o pavimento em mau estado de conservagao.

Figura 2.16 — Rua da Porta Nova e Rua do Apeadeiro
. = i1 e ‘ﬁs

O projeto visa a requalificacdo deste eixo, com a repavimentacdo do eixo viario, o reordenamento do
estacionamento e a requalificagcdo dos passeios, com a criagdo de mecanismos que impegam o estacionamento
ilegal e melhorem as condigdes de acesso pedonal e ciclavel a interface ferroviaria, a qual ja dispde de
equipamento para parqueamento de bicicletas.

Os projetos de requalificacdo da Rua da Porta Nova e da Praga Dr. Antdnio Padinha, complementados pela
implementacao de regime de via partilhada na Rua 5 de Outubro e pela passagem superior a EN125 a norte do
Apeadeiro da Porta Nova, irdo estabelecer um eixo pedonal confortavel e seguro, com continuidade em cerca
de 1 km entre a periferia e o centro histérico de Tavira, servindo de norte para sul, as zonas residenciais
periféricas (CM1350), o Apeadeiro Ferroviario, a Praga Dr. Anténio Padinha, a Ponte Pedonal sobre o Gildo e o
Centro Histérico.

Analisado o projeto apresentado pelo municipio nada ha a acrescentar em termos de recomendagdes pela
equipa consultora.
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Figura 2.17 — Projeto previsto para a Rua da Porta Nova e Rua do Apeadeiro

Fonte: Municipio de Tavira, fevereiro 2023
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2.8.

CONSTRUGAO DA PASSAGEM SOBRELEVADA SOBRE A EN125

O Municipio de Tavira tem previsto a construgdo de uma passagem sobrelevada entre a zona a norte do
apeadeiro da Porta Nova e o extremo sudoeste das novas urbanizagdes que se tém vindo a implementar entre
a EN125 e o Parque de Feiras e Exposigdes de Tavira.

Figura 2.19 — Zona de implementagao da passadeira sobrelevada

Com esta solugao, o atravessamento da linha do Algarve continuara a ser efetuado na via férrea (de nivel), sendo
necessario requalificar o percurso de acesso, como se pode observar pela planta de implantacdo apresentada
na Figura 2.20.

Sendo um projeto que envolve uma infraestrutura rodoviaria sob jurisdigdo das Infraestruturas de Portugal (IP),
deverdo efetuar-se estudos detalhados que justifiquem este investimento, como a elaboragdo de um anteprojeto
que envolva um levantamento topografico e uma memoria descritiva do projeto, incluindo um enquadramento
sociodemografico do projeto que indique as vantagens do mesmo para a mobilidade pedonal dos residentes das
urbanizagdes a norte da ER125 (e.g. Pegada e Pezinhos).

Figura 2.20 — Planta de implantagdo da passagem pedonal desnivelada sobre a EN125

Fonte: Municipio de Tavira, fevereiro 2023

A abertura desta passagem superior a EN125 serd uma mais valia significativa em termos de conforto e
principalmente seguranca desta passagem superior. As suas rampas permitirao a utilizagdo de bicicletas e
trotinetes. Além das rampas propostas, recomenda-se a implementacao de uma escada na ponta sul da
passagem para diminuir o percurso de pedes na utilizagdo desta grande mais valia que quebrard o atual efeito
barreira provocado pela EN125 que separa fisicamente a zona central da sua periferia proxima.
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ESTRATEGIA INTEGRADA DE MOBILIDADE

3.1.

ABORDAGEM SISTEMICA

O planeamento do sistema de transportes e a gestao da mobilidade urbana tendo em vista a diminuicao dos
impactes ambientais que lhes estdo associados e garantir que a acessibilidade a bens, servigos e equipamentos
coletivos se processe equitativamente e com menores impactes ambientais, implica uma abordagem sistémica
que contemple todas as componentes do sistema, sejam infraestruturas ou servigos, assim como melhorar a sua
relagdo com o urbanismo e o ordenamento do territério. Convém recordar que as necessidades de deslocacao
resultam da dispersdo das atividades urbanas num dado territério, pelo que a forma como este se organiza
influéncia de sobremaneira o motivo, o volume e a frequéncia das deslocagdes, cujas necessidades sao, por sua
vez, asseguradas quer pela oferta de meios e modos de transporte, quer pela maior ou menor proximidade entre
os pontos de origem e destino dessas deslocagdes. Providenciar uma melhor adequacdo do sistema de
transportes a essas necessidades, disponibilizando os modos cuja vocagdo respondem mais eficientemente a
estas, € um dos principais objetivos do seu planeamento, a que se soma o desiderato de reduzir os seus impactes
ambientais. Neste contexto, as solugdes desejaveis e exequiveis dependem ndo s6 do ponto de partida em termos
de ocupacdo do territorio, mas também da oferta de transportes e das acessibilidades proporcionadas ou que
possam ser melhoradas.

Partindo da compreensao do contexto atual (ocupacdo e ordenamento do territorio, oferta de infraestruturas e
servigos de transporte) e visando a concretizagao dos objetivos enunciados para o Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel que o trabalho foi desenvolvido, partindo de uma visao global e sistémica para o sistema de
transportes e acessibilidades que considera tanto as intervencdes fisicas nas infraestruturas existentes e a
concretizar, como a oferta e a operagao dos servigos de transporte (a todos os niveis e modos), além de politicas
e programas de gestdo de componentes do sistema (como o estacionamento e a mobilidade elétrica e partilhada),
e de educagéo para uma mobilidade mais sustentavel. E a este conjunto de intervengdes coerentes e abrangentes
que designamos “Modelo Integrado de Mobilidade”, o qual tem subjacente uma abordagem sistémica que pode
sintetizar-se do seguinte modo:

e Assegurar uma eficaz e equitativa cobertura da rede viaria que permita ndo so resolver ou minimizar os
atuais estrangulamentos, procurando desviar o trafego de atravessamento da cidade;

¢ Potenciar a complementaridade entre todos os modos de transporte através de uma melhor articulagao
e integragao entre os mesmos (desde os modos de grande capacidade como a ferrovia aos de proximidade),
uma correta localizagdo de interfaces e de parques dissuasores junto dos principais nés de oferta de TP, e
melhores condigdes para a circulagdo dos modos suaves (peao e bicicleta);

e Favorecer uma reparticdo modal mais amiga do ambiente, através de propostas articuladas paras as
varias componentes do sistema: (i) pela melhoria da atratividade do sistema de TP e das deslocagdes em
modos suaves; (ii) pela promo¢do de uma politica de estacionamento que potencie a transferéncia modal
(parques dissuasores), contrarie o uso abusivo do automével, em particular nas areas centrais
(estacionamento tarifado), e que contribua para minimizar os défices de lugares de estacionamento em
algumas areas residenciais (parques para residentes); (iii) através de propostas de intervengdo de
requalificagdo do espago publico, que privilegiem o usufruto do espaco urbano pelos diferentes segmentos
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da populagao e privilegiando os modos suaves; (iv) pela promo¢ao da mobilidade elétrica e partilhada e o
desenvolvimento do conceito de Mobility as a Service (MaaS);

e Preparar a populagdo para uma mudanga de habitos de mobilidade, nomeadamente através de agdes de
sensibilizagao nas escolas, planos de mobilidade de empresas e agdes propiciadoras da utilizagao dos modos
suaves e do sistema de TP.

CONCEITO DE INTERVENGAO

O conceito de intervengdo preconizado assenta em propostas diferenciadas para a Zona Central da restante area
urbana da Al do Plano.

Zona Central

Na zona central, que abrange o centro historico pretende-se dar prioridade as deslocacbes em modos suaves e
transportes publicos, considerando-se fundamental a concretizacao dos projetos estruturantes de requalificacao
do espaco publico (e.g. projeto de requalificagdo da Rua Marcelino Franco). Pretende-se que seja uma zona de
exceléncia da cidade e permita melhorar a vivéncia de todos os que usufruem do espago publico. Para o efeito
a aposta prende-se na criagdo de uma zona de coexisténcia que abranja uma parte significativa da designada
area Central e cujo objetivo é disciplinar e clarificar as regras de circulagao automoével, pedonal e ciclavel e que
num futuro préximo possa contribuir para a criagdo de uma zona de baixas emissdes, privilegiando assim a
qualidade do ambiente urbano.

No que concerne especificamente ao modo pedonal é relevante criar percursos acessiveis que cumpram com
o estipulado pelo DL n.°163/2006, de 08 de Agosto e do Decreto-Lei n® 123/97, de 22 de Maio, e potenciem a
inclusdo de pessoas com mobilidade condicionada.

Para concretizagdo da zona de baixas emissdes, e para além da concretizagdo dos projetos de requalificagdo do
espaco publico é fundamental a aposta na criacdo de uma rede de carregamento de veiculos elétricos. E uma
aposta estratégica relevante para as cidades, num mercado que tem vindo a crescer significativamente em
Portugal e em toda a Europa, sendo um fator de atratividade territorial relevante, em especial num destino
turistico como Tavira. Incorporada na estratégia do PMS da Cidade de Tavira, propde-se o reforco da oferta de
carregadores de veiculos elétricos a localizar maioritariamente em parques de estacionamento, localizados na
envolvente a zona central.

A aposta em veiculos afetos a animagao turistica (e.g. comboio turistico e fuk-tuk) que circulem por esta zona
central sejam exclusivamente elétricos, assim como os veiculos afetos a exploragdo dos servigos de transporte
publico urbanos. As concessdes/ licengas a passar pelo municipio poderao regular esta situagdo quando se
pretender avancar para a criagdo da zona de baixas emissoes.

No que concerne especificamente aos transportes publicos urbanos, o municipio ira preparar em breve um
concurso para a exploragao destes servigos, pelo que se recomenda que o0 mesmo considere a possibilidade de
exigir a frota afeta a exploracao dos mesmos seja totalmente elétrica.

Os projetos de requalificacdo do espago publico perspetivados implicam o ordenamento do estacionamento na
zona central da cidade com a redugdo da oferta na via publica. Pretendendo-se manter e atrair residentes e
atividades econdmicas para esta zona central da cidade, evitando o predominio exclusivo da funcao turistica,
implica a criagdo de alternativas de estacionamento, em especial de solu¢des para residentes. Importa, pois,
intervir em dois sentidos: (i) limitando o estacionamento em alguns arruamentos a residentes; (ii) criar oferta em
parques com avencas para residentes.

Sdo ja alguns arruamentos onde ja se verifica a reserva a residentes, propondo-se, contudo, no ambito do PMS
o0 alargamento desta solugao a mais alguns arruamentos, incluindo a zona intramuralhas.
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Em toda a zona central é fundamental regulamentar as cargas e descargas que impactam com o normal
funcionamento da cidade, recomendando-se uma aposta forte na fiscalizagdo com recurso a instalagdo de
dispositivos que permitam remotamente controlar a ocupagao dos lugares.

Zona intramuralhas

O conceito de intervengao passa por restringir a circulagdo e estacionamento a residentes, tal aconteceu no
passado, e requalificar o modo pedonal, procurando criar percursos acessiveis para pessoas com mobilidade
condicionada através da criagdo de faixas se circulagdo pedonal confortaveis e seguras, a semelhanga do
proposto para a zona central.

Apostas para a cidade

O conceito anteriormente proposto para zonas especificas assenta ainda na criagdo de parques de
estacionamento periféricos que permitam libertar o espago publico central da fungao estacionamento.
Progressivamente, na zona central devera progredir-se para o estacionamento predominantemente em Parque,
tarifado na zona central e gratuito fora desta area. A requalificagdo do parque da feira para parque de
estacionamento gratuito com capacidade para cerca de 450 viaturas € um projeto estruturante para sustentar o
conceito desenvolvido. Complementarmente prevé-se a criagdo de 2 parques periféricos a localizar na Rua de
Macau e ainda junto ao Tribunal de Tavira.

A reestruturagdo da rede de transporte publico urbano é outra das apostas estratégicas, propondo-se a
reestruturacao dos circuitos atualmente existentes, tornando-os mais curtos e atrativos para as deslocagoes
urbanas e propondo-se uma maior cobertura territorial e horaria.

A intermodalidade é um aspeto chave para a melhoria da atratividade do espaco publico, propondo-se a
relocalizagdo do terminal rodoviario, preferencialmente para junto da estagao ferroviaria.

No modo ciclavel é proposta uma rede de percursos dedicados na zona mais periférica e partilhada na zona
central que potencie deslocagdes mais seguras e, complementarmente, a instalacdo faseada de um sistema de
bicicletas de utilizagao partilhada direcionada nao so para residentes, mas igualmente para turistas.

O recurso as tecnologias de informagdo e comunicagao (TIC) é uma aposta estratégica para a materializagdo do
conceito de intervencdo. A instalacao de painéis com informacdo em tempo real de oferta de estacionamento, a
monitorizagao da ocupagao dos lugares de cargas e descargas, a monitorizagdo da ocupagao dos carregadores
de veiculos elétricos e da utilizagdo dos sistemas partilhados de micromobilidade, permitirao que o municipio
disponha de informagdo em tempo real e encete a construcao de um projeto Maas.

Por fim uma questao transversal que se prende com a educagao para uma nova cultura de mobilidade urbana e
que deve ser direcionada junto de grupos etarios especificos da populagdo, mas em especial junto das faixas
etarias mais jovens.
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Figura 3.1 — Conceito de intervengdo com transporte publico rodoviario
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Figura 3.2 — Conceito de intervengao com rede ciclavel

—

: )

Frece Giclavel

B Teminal Racloviario
(5] Aremativas a0 Temint Rodovianc
/ F3  Cais de Embarque
Bl Estoctes Femauarize
Postcs de Garegamen'o de Velculos Elétric:

Postos Dikesharing

’f Parques de Estacionamento

B e

[ Sstbelecimartos Comarciais

[ Fuues

Zona Exelusiva Residentes
7ona ce Coexistencia

Zona de Baixzs Emissoes

Equipamentos

Centra de Saude

EB1/J D. Manuel |

EB1da Taviran“1

EB1da Taviran2

EB 230 Manuel |

EB2:3 D Paio Peres Consia
£575 Dr Jarge Augusta Carreia
Mercado Wiunicipal

Parque da Fera

Tavira Gran Plaza

e6e0CO00CCOOS

Parque da Feira @ Expasioias

24 |



municipio

@
aVI ra FIGUEIRA DE SOUSA

TRANSPORTES E MOBILIDADE

Plano de Mobilidade Sustentavel da Cidade de Tavira
Formulagao de Propostas, Programa de Intervencdo e Monitorizagao

PROPOSTAS DE INTERVENCAO

4.1.

ENQUADRAMENTO

As politicas e medidas setoriais delineadas no presente capitulo visam contribuir para mitigar os problemas e
caréncias diagnosticados na Fase 1 do plano, bem como operacionalizar a estratégia de intervengdo preconizada
para o sistema de mobilidade e transportes da cidade de Tavira na fase 2 e materializada e espacializada no
capitulo 3 do presente relatério.

Importa reter que na fase 2 do PMS da Cidade de Tavira foram definidos 5 objetivos estratégicos (Figura 4.1) e
sete objetivos operacionais, 0s quais enquadram as linhas de orientacdo e as respetivas propostas de

intervencgao.
Figura 4.1 — Objetivos estratégicos do PMS da cidade de Tavira
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As propostas de intervengdo que se apresentam seguidamente foram elaboradas tendo em consideragao:

e (Os objetivos estratégicos, operacionais e as linhas de orientagdo enunciadas na Fase 2 do PMS e o
diagnostico enunciado na Fase 1;

e As especificidades do territério da cidade de Tavira e ainda a capacidade técnica do municipio no periodo
de implementagao do plano;

e A experiéncia em casos de implementacao de estudos desta natureza, procurando-se definir propostas que
tenham provado a sua intervengdo noutros municipios;

e A valorizacao das infraestruturas existentes, otimizando os investimentos ja realizados antes de se propor a
criagcdo de novas infraestruturas;

e (s investimentos previstos pelo Municipio no sistema de mobilidade e transportes de Tavira, tanto em
infraestruturas como em servicos, cujos projetos serdo enquadrados no ambito do presente PMS.
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4.2.

4.2.1.

OO1 — IMPLEMENTAR UMA POLITICA DE GESTAO DA REDE RODOVIARIA

Enquadramento e linhas de orientagao

As analises de caraterizacao efetuadas no decurso da Fase 1 do Plano de Mobilidade permitiram concluir que a
cidade de Tavira ndo apresenta os problemas graves de circulagdo rodoviaria habituais nos centros dos grandes
aglomerados, verificando-se os principais constrangimentos no lado norte da cidade, nomeadamente na EN125e
na sua articulacdo com os pontos de entrada na cidade, nomeadamente nos atravessamentos da linha férrea, e
no eixo formado pelas vias da Rua Almirante Candido dos Reis, Av. Dom Manuel | e Rua da Atalaia, a sul.

Constatou-se ainda sobre a existéncia de nos criticos em termos de desempenho da rede e, em alguns casos de
sinistralidade rodoviaria com a identificagdo de 2 pontos negros e algumas zonas de acumulagdo de acidentes.

Como anteriormente perspetiva-se a concretizacao de diversos projetos de requalificacdo na zona central da
cidade que implicam a reafectagcdo de espago canal para os modos suaves, com consequéncias ao nivel da
hierarquizagdo da rede viaria e no esquema de circulagdo da cidade. Assim o conceito de reordenamento da
circulagdo passa nao s6 pelas melhorias da circulagdo rodoviarias, mas também por outros fatores
complementares:

e Definir eixos de circulagdo principais, nos quais nao deverao existir condicionalismos de circulagdo em
ambos os sentidos e apenas sera permitido o estacionamento caso apresente um perfil de via com dimensao
suficiente para o comportar;

e Melhorar os percursos pedonais entre as diversas zonas de Tavira para diminuir a utilizacao do TI;

e Melhorar as condi¢bes de circulagdo pedonal, com sinalizacdo de protecdo e de encaminhamento, com
passeios com larguras suficientes (sempre que possivel), com continuidade nos atravessamentos de vias
rodoviarias e quando possivel sem escadas e sem grandes pendentes de forma a servir a mobilidade para
todos.

Assim, no dominio das acessibilidades rodoviarias os principais linhas de orientacao definidas sistematizam-se
na Figura 4.2 e refletem intervencdes no dominio do reforgo das acessibilidades, do esquema de circulagdo no
centro da cidade e da melhoria das segurancas das deslocagoes.

Figura 4.2 — Objetivo operacional 1 e linhas de orientagao

Objetivo Operacional 1
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4.2.2.
4.2.2.1.

LO 1.1 — Mitigar os estrangulamentos das acessibilidades rodoviarias na cidade

Propostas de Intervengao

No dominio das acessibilidades rodoviarias, além dos projetos preconizados pelo municipio, considera-se como
projeto estruturante a implementagdo de uma nova circular a sul do centro de Tavira, para estabelecer uma
nova hierarquia viaria mais adequada, desviando o trafego de atravessamento e permitindo mitigar varios dos
estrangulamentos existentes.

O centro da cidade de Tavira apresenta uma ocupacdo histoérica consolidada com ruas estreitas, dividida em
duas grandes areas fisicamente separadas pelo Rio Gilao, tornando-o uma barreira fisica. Por esta razao, a
envolvente ao centro é essencial para estabelecer ligagdes externas e variantes por onde se ira processar, nao
so o trafego de atravessamento da cidade, mas também a penetracdo dos fluxos de trafego por vias radiais mais
proximas da zona central onde se deseja aceder.

Estas carateristicas de densa ocupacao urbanistica central, obrigam a que as fungdes a exercer pelas diversas
vias rodoviarias que compdem a rede viaria global da cidade de Tavira, ndo sejam as mais adequadas a sua
capacidade e a sua boa interligagao entre as mesmas, nomeadamente, ao nivel de intersegdes viarias que sao,
invariavelmente, os pontos mais criticos das redes viarias.

Neste tipo de aglomerados historicos é ainda mais importante, analisar rigorosamente a funcionalidade de cada
via rodovidria que compde a rede e estabelecer uma hierarquia viaria de forma, por um lado, a simplificar a
passagem do trafego de atravessamento externo ao centro e, por outro lado, estabelecer boas condigdes de
acesso as zonas centrais onde se concentram as atividades humanas que atraem pessoas e trafego automovel.

Na rede rodoviaria atual existente, a norte da vila de Tavira, a EN125 desempenha uma fungdo de via
estruturante desempenhando funcao de variante a cidade. Com uma capacidade e velocidade elevada, assegura
0 atravessamento municipal e intermunicipal, aliviando a capacidade das vias do centro de Tavira.

Esta passagem de uma via estruturante por norte torna-se uma enorme vantagem relativamente, por exemplo,
a cidade vizinha de Olhdo que é atravessada no centro por uma via estruturante, a EN125, com a ocorréncia de
congestionamentos demasiado frequentes, mesmo fora das horas de ponta.

Esta via também permite uma boa acessibilidade ao centro de Tavira, para quem tem origem ou destino exterior,
a partir de intersecdes viarias da EN125 através das quais se faz a penetracdo radial de fluxos de trafego,
evitando a sobrecarga nas vias internas, parte delas sem perfil adequado.

No entanto, o atravessamento e as ligagoes radiais por sul ndo estdo devidamente estabelecidos ou completos,
sendo necessario estabelecer um novo percurso a sul com a introdugdo de novas vias e ou requalificagao das
vias existes, ao nivel da Rede de Distribui¢do Secundaria, criando canais de circulagao preferenciais. Estes canais
deverao permitir a circulagao a 50 km/hora, com condigdes de seguranga e sem constrangimentos.

Por este motivo verifica-se igualmente necessidade de estabelecer algumas ligagdes locais a nascente e a
poente.

Por este motivo, de poente para nascente, devera ser estabelecida a ligagcao entre a Rua de Sao Pedro e a
Rotunda da Escola Secundaria D. Manuel I.

Na impossibilidade de dar continuidade a construgdo de novas vias nas areas a sudeste do nicleo construido,
por serem area ambientalmente sensiveis, propdem-se a requalificagdo dos seguintes eixos:
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e FEixo da Rua Dr. José Raimundo Ramos Passos, Rua dos Martires da Republica e Rua da Comunidade
Lusiada;

e Fixo da Rua Almirante Candido dos Reis, até a intersecao da Av. Dom Manuel |, incluindo a rotunda da
Balsense.

Também na Rede de Distribuigdo Secundaria devera ser mantida a possibilidade de criagdo de uma circular
interna que percorra, sensivelmente, a orla urbanizada do centro de Tavira. Essa circular interna sera constituida
a norte, no sentido contrario ao dos ponteiros do relégio, pela Rua Alvaro de Campos, Rua dos Limpinhos, Rua
Antonio Pinheiro, Ponte de Santiago, Rua Chefe Anténio Afonso, Rua dos Bombeiros Municipais, Rua Sebastido
Leiria, Rua Maria Piedade Vaz Baganha, Rua Luis de Camdes, Rua Dr. Fausto Cansado, Rua da Atalaia Pequena,
Rua da Atalaia, Rua Arquiteto Eduardo Souto Moura, Av. D. Manuel |, Rua Almirante Candido dos Reis e Av.
Zeca Afonso.

De forma a capacitar toda esta designada circular, serd necessario reforcar a sinalizagdo da Rua Eduardo
Mansinho enquanto zona 30, o que sera efetuado com o estrangulamento da sua entrada em ambos os extremos,
alargamento de passeios, com redugao de estacionamento, colocagdo de fileiras arbdreas, reforco de sinalizacao
vertical e horizontal, com distingdo na coloragdo do pavimento, introducdo de pista ciclavel, e reforco das
medidas de acalmia de trafego com sinalizagdo das passadeiras com iluminagao led.

Estas medidas permitirdo uma vivéncia mais urbana deste eixo, deixando para o arruamento paralelo, Av. Zeca
Afonso, a distribuicdo secundaria que fecha a circular sul referida anteriormente e proposta no presente plano.

A nova hierarquia da rede viaria de Tavira é a que se apresenta na Figura 4.3.

Em suma, as intervencgdes propostas foram preconizadas para a resolugdo dos problemas identificados no
relatorio de caraterizagdo. Conforme ja referido e apresentado na figura da hierarquia viaria futura, propde-se a
implementacao de uma nova circular a sul da zona urbanizada de Tavira com a construcao de arruamento novo
e requalificacdo dos existentes que permitam estabelecer um percurso facilitado entre a rotunda da EN125 a
poente (Cemitério), e a rotunda da EN125 a nascente (Nora Velha/Miniprego).
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Esta infraestrutura conseguiria melhorar alguns dos pontos criticos, ainda assim, sem a melhoria desejavel, que

so seria possivel com a construgdo de novas vias com o tragado pelas nas areas ambientalmente sensiveis. Das

melhorias propostas destacam-se:

Criagdo de uma nova via entre a Rua de Sao Pedro e a Rotunda da EB2/3 Dom Manuel |

Esta nova via, que via resolver em definitivo o constrangimento fisico da passagem de nivel junto a estacao
ferroviaria de Tavira, permitindo o atravessamento da linha férrea através de uma passagem superior,
paralela a Rua Luis de Camdes, e que permite a circulagdo de todo o trafego de nascente que se dirige aos
estabelecimentos de ensino, ao mercado, ao centro e ainda a Ponte dos Descobrimentos.

Para a implementagao desta solugao propdem-se eliminar a rotunda existente junto do ALDI e criar uma
nova rotunda na intersecdo da Rua de Sdo Pedro com a nova via proposta.

Figura 4.4 — Tragado da via proposta entre a rotunda do ALDI e a rotunda da EB23 D. Manuel |

A\
s

Nova via

Requalificagdo do eixo da Rua Dr. José Raimundo Passos, Rua dos Martires da Republica e Rua da
Comunidade Lusiada

Na impossibilidade de criar novas vias sera importante requalificar as vias existentes de modo a criar um
canal de circulagdo prioritario, em ambos os sentidos, no qual se podera circular a 50km/h, garantido a
seguranga e a eliminacdo de constrangimentos. Assim, para tal nas vias a requalificar deverdo eliminar-se
alguns lugares de estacionamento, ou apenas permitir que se estacione paralelamente a via, acautelar as
travessias pedonais, nomeadamente com a semaforizacdo de alguns dos atravessamentos de maior fluxo
pedonal e inverter o esquema de prioridades de algumas das vias confinantes para assegurar a continuidade

de circulagdo no eixo.
Requalificagdo do eixo da Rua Almirante Candido dos Reis

A requalificagao deste eixo visa dar continuidade ao canal de circulagao a sul de Tavira, no qual se pretende

suprimir constrangimentos rodoviarios.

Na Figura 4.5 é apresentada a Rede Viaria Futura Modelada construida a partir da Rede Viaria Modelada Atual

e onde se introduziram as alteragdes e melhoramentos propostos.
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Figura 4.5 — Identificagdo das vias propostas para a rede viaria futura

Nova via

RamosPassos

Para além das alteracdes propostas acima, na rede viaria futura modelada, foram introduzidos os projetos do
municipio, apresentados no ponto 2 do presente documento, que possam ter impacte na performance da rede
viaria e ainda outras medidas para resolver problemas detetados durante as simulagdes de trafego da rede viaria

futura e que se apresentam se seguida:
e Requalificagdo da Rua de Sdo Pedro com eliminagdo de sentido

A proposta de requalificacdo do eixo da Rua de Sao Pedro e da Rua de Santo Estevao ira melhorar o
pavimento ao longo deste eixo, ordenar e aumentar a capacidade de estacionamento legal e estabelecer
passeios de forma a tornar atrativa e segura a circulacao de pedes. Relativamente ao impacte na rede viaria
futura, a requalificacdo ira eliminar um dos sentidos da Rua de Sao Pedro, o sentido nascente -> poente,
entre o entroncamento da Rua de Santo Estevdo e a Rua Dr. Manuel Grilo Esperanga Freire, arruamento

por onde se circulara no sentido futuramente eliminado.

Figura 4.6 — Requalificagdo da rua de Sdo Pedro com eliminagao de sentido

allS

Rua de Santo Estevio

™\ Criacdodg
O . fo

sentido
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e Alargamento para duas vias do ramo de entrada sudeste da rotunda da EN125

De acordo com o simulador, a entrada na EN125 a partir da rotunda do Aldi, com o aumento natural da
procura de trafego futuro e com a maior atratividade do percurso sul, este ramo sudoeste ira ser mais
solicitado, pelo que se recomenda o alargamento da entrada de uma para duas vias, de forma a aumentar
a capacidade desta rotunda.

Figura 4.7 — Proposta de alargamento do ramo de entrada na EN125

Alargamentodo ramo
de entrada para duas

4.2.2.2. Avaliagdo de Desempenho da Rede

Para as intervengdes preconizadas procedeu-se a simulacao do impacto no desempenho da rede rodoviaria de
duas formas distintas:

e A nivel macro, recorrendo ao modelo de micro-simulagdo dinamica do trafego, que foi construido e
calibrado na fase anterior, alterando a oferta viaria, codificando, nomeadamente, a nova via a implementar,
as vias a requalificar, a alteragao de sentidos de acordo com os projetos do municipio e ainda as velocidades
das atuais vias e a procura de trafego, com um fator de acréscimo global de cerca de 20% relativamente
aos fluxos apurados nas contagens de trafego que corresponde ao designado Crescimento Natural do
Trafego.

e A andlise a nivel micro, recorrendo aos calculos dos niveis de servigo que analisam individualmente cada
uma das intersecdes principais que foram objeto de contagens de trafego na fase anterior deste estudo. A
analise dos niveis de servigo das condigdes de circulagdo também acresceu os fluxos de trafego com um
fator correspondente ao Crescimento Natural do Trafego.

Crescimento natural da procura de trafego

Quanto a procura de trafego futura considerou-se um crescimento natural do trafego num horizonte temporal do
plano (10 anos) e tendo por base a analise das projegdes do crescimento do Produto Interno Bruto para os
proximos anos, com base nas previsdes de variagdo anual uniforme do Banco de Portugal. Assim, considerou-
se que a taxa de crescimento natural do trafego corresponderia a 75% do valor da previsao do crescimento do
PIB. Com estes pressupostos apuraram-se os valores de crescimento que resultaram numa previsao de
crescimento de trafego no ano de 2031 de 20,4%.
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Quadro 4.1- Previsdo do Crescimento natural do Trafego

. . Fator de
Ano (E)resamento PIB Crgsumento de Fator_ de e indice 100 2021
(%) Fonte BdP Trafego Crescimento Anual
Acumulado
2022 6,7% 5,0% 1,050 1,050 105,0
2023 2,7% 2,0% 1,020 1,072 107,2
2024 2,4% 1,8% 1,018 1,091 109,1
2025 2,3% 1,7% 1,017 1,110 111,0
2026 2,0% 1,5% 1,015 1,126 112,6
1,9% 1,4%
2032 1,8% 1,4% 1,069 1,204 120,4

Resultados do modelo de simulagao de trafego

Com base nas alteragdes introduzidas na rede modelada verificam-se melhorias nas condi¢des de circulagao
gerais, nomeadamente com a criacdo da nova via que integra a circular a sul e que permite desviar parte do
trafego que circula pela rede viaria interna e que tem origem e ou destino no exterior da cidade de Tavira.

A norte do Estadio Municipal de Tavira ainda existira algum constrangimento, pela falta de uma via alternativa

que permita desviar o trafego deste eixo.

Na Av. Dom Manuel I, na zona confinante com o Mercado de Tavira também se ird manter alguma saturagao,
contudo ndo é possivel criar fisicamente uma alternativa viaria devido a ocupacao das esplanadas em frente do
mercado e ao perfil 1+1 da via no trogo entre o Mercado e o Hotel Vila Galé.

Figura 4.8 — Rede Viaria futura com trafego atual - PPM

32]



municipio

®
aVI ra FIGUEIRA DE SOUSA

TRANSPORTES E MOBILIDADE

Plano de Mobilidade Sustentavel da Cidade de Tavira
Formulagao de Propostas, Programa de Intervencdo e Monitorizagao

Figura 4.9 - Rede Vidaria futura com trafego atual - PPT

e —— /S

T .

e

o

Calculo dos niveis de servico das interse¢des viarias

Nas intersecdes objeto de contagens de trafego efetuou-se a avaliagdo das futuras condi¢des de circulacao,
designadamente nas horas de ponta da manha e da tarde de um dia 0til, pressupondo-se que durante todo o
resto do dia, os nés funcionardo em melhores condigdes devido ao volume de trafego mais reduzido. A analise
foi feita em dois cendrios futuros e, para permitir a comparagdo com a situacao atual, apresenta-se também o
cenario anteriormente analisado que corresponde a situagdo de referéncia a data das contagens (Cenario 0),
constantes no primeiro relatério de caraterizacao e diagnéstico:

e (Cenario 0 em que os calculos dos niveis de servigo tiveram como base, as contagens efetuadas em 10
intersecdes viarias;

e  (enario Futuro 1 caraterizado por ndo apresentar quaisquer melhorias na rede viaria (Rede Atual) mas que
a nivel da procura de trafego se acrescentou um fator de acréscimo correspondente ao Crescimento Natural
do Trafego;

e (enario Futuro 2 em que foram introduzidas as melhorias ja apresentadas anteriormente. Ao nivel da
procura de trafego também se acrescentou o Crescimento Natural do Trafego.

Tal como no relatério anterior relativamente a situacdo de referéncia (baseada nas contagens de 2021),
utilizaram-se métodos de calculo distintos de analise das condigbes de funcionamento para
cruzamentos/entroncamentos (método HCM - Highway Capacity Manual) e para rotundas (método TRL -
Transport Road and Research Laboratory). Para tal usou-se uma classificagdo comum designada como nivel de
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servigo, que é uma medida qualitativa da qualidade da circulacao, cujas classes podem ser interpretadas da
forma que consta na figura seguinte.

Quadro 4.2- Classificagao das Condi¢des de Funcionamento das Intersegdes Viarias
A Fluidas
Boas
Razoaveis
Satisfatorias

Instaveis

m m O N

Congestionadas

Os volumes de trafego registados por tipo de veiculo foram calculados em Unidades de Veiculos Ligeiros
Equivalentes (u.v.l.e.) de forma a uniformizar os valores obtidos e integrar nos calculos a influéncia da proporgao
de veiculos pesados em cada uma das entradas. Neste caso adotou-se um coeficiente de equivaléncia de dois
para os veiculos pesados (1 veiculo pesado = 2 uvle).

Quadro 4.3- Niveis de servigo dos postos 1 a 10

CENARIO 2 FUTURO

CENARIO 0 ATUAL | CENARIO 1 FUTURO

NiVEIS DE SERVICO COM MELHORIAS
2021 2031 2031
70570 1 [rounds o veto s varo | —vow | vt | e | _wer | wew | e
Ramo A EN125 (N) B A C B C B
Ramo B Rua do Alto do Cano (E) A A A A A A
Ramo C EN125 (S) A A A A A A
Ramo D EN270 (W) A A A A A A
Ramo E Rua de Sta Margarida (NW) A A A A A A

R e 0 s
Ramo A M508 (N A A A A A
Ramo B EN125 (E) A A B C B C
Ramo C Rua Alvaro de Campos (SW) A A A B A B
Ramo D EN125 (W) A B B B C

-m
Ramo A Av. Dr. Edu?’(lc;o Mansinho A A
Ramo B Rua Alm. Ca(nE(Tdo dos Reis A A B B B B
Ramo C Av. D. Manuel | (S) B B C C
Ramo D Rua Irene Rolo (NW) A A A A A A
Ramo E Rua Alm. Candldo dos Reis . A

---
Ramo A Av. D. Manuel I (N) A
Ramo B Mercado (E) A
Ramo C Rua Arg. Souto Moura (SW) B B
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; CENARIO 2 FUTURO
CENARIO 0 ATUAL | CENARIO 1 FUTURO

—-

R. M? Piedade Vaz Baganha

Ramo D Rua Joao Arias (NW)

Ramo A (N)

Ramo B Av. Dr. Mateus Azevedo A A A A A A
(NE)

Ramo C Rua Luis de Camoes (E) A

Ramo D LIDL(S)

A A A A A A
Entroncamento da Ponte
B B B C B C

Rua Chefe Anténio Afonso
(N)

Ramo B Ponte de Santiago (E) A A A A A A

Ramo A

Ramo C Rua Chefe Antomo Afonso

POSTO 7 Rotunda do TaV|ra Gran-
Plaza

Rua Alm. Candido dos Reis

R A A A A A A A
amo (N)

Ramo B Vale de Caranguejo (E) A A A A A A

Ramo C Salinas (S) A A A A A A

Ramo D R. Alm. Candido dos Reis A A A A A A
(W)

Ramo E Continente (NW) A A A A A A

Rotunda da Escola D.

Ramo A R. Dr. Fausto Cansado (N) A

Ramo B Av. Dr. José R.R. Passos (E) A

Ramo C M515 (S) A

Ramo D R. José Falcao Berredo (W) A A
--

Ramo A Rua Alvaro de Campos (E) A A C

Ramo B Rua Dr. Edu;(ag;io Mansinho D D F E C C

Ramo C Rua Alvaro de Campos (W) A A A A

Ramo A Nora Velha (N)

Ramo B EN125 (E)

Ramo C R. Alm. Candido dos Reis (S)

N > N >
> > W >
N> N >

A A
B B
A A
B A

> > > >

Ramo D EN125 (W)
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4.2.3.

Da analise do quadro anterior que apresenta um resumo dos resultados do calculo dos niveis de servico por
ramo de intersecdo, verifica-se que no Cenario 0, que corresponde a situacao atual de referéncia, a maioria das
intersecdes ndo apresenta problemas de capacidade, registando-se condi¢des de circulagdo maioritariamente
“Fluidas” (nivel A) e “Boas” (nivel B), para ambas as horas de ponta.

No entanto, na intersecdao P3, em que a Av. Dom Manuel I, de nivel hierarquico superior, entronca na Rua
Candido dos Reis provocando congestionamento especialmente na Hora de Ponta da Manha. Também no
entroncamento P9 na outra ponta da Av. Eduardo Mansinho, o ramo B ja apresenta, na situagao atual, nivel D,
que corresponde a condicdes de circulagdo satisfatérias, ou seja, muito proximo da sua capacidade maxima.

No Cenario 1, em que se acrescentou aos fluxos apurados nas contagens, o crescimento natural de trafego, que
se prevé que seja superior a 20% num horizonte de 10 anos a contar da data das contagens de trafego, a situagao
futura é significativamente mais negativa.

Os problemas da interse¢ao P3 agravam-se para nivel F (condi¢cdes congestionadas) no ramo da Rua Candido
dos Reis, provocado pelo conflito dos veiculos que desejam seguir em frente, no sentido poente->nascente e no
entroncamento P9 também se agravam para as piores condi¢cdes, no ramo proveniente da Av. Dr. Eduardo
Mansinho para os veiculos que queiram entrar na Rua Alvaro de Campos, especialmente os que desejem virar
a esquerda.

De acordo com os resultados, as intersecdes viarias P2 (Rotunda da EN125 com a Rua Alvaro de Campos), P5
(Rotunda da Estacao), P6 (Entroncamento da Ponte de Santiago), P7 (Rotunda do Continente), P8 (Rotunda da
Escola Dom Manuel 1) e P10 (Rotunda do Miniprego), ndo necessitardao de qualquer intervengao porque os niveis
de servigo (“A”, “B” ou “C”) apurados em todos os ramos, ainda apresentardo reservas de capacidade que
poderdo comportar acréscimos de trafego a médio e longo prazo.

No Cenario 2 que corresponde ao cenario futuro, mas com a implementagdo das melhorias da oferta da rede
viaria, e nao sendo permitida a implementacdo de novas vias em zonas protegidas, as melhorias propostas.

Na intersegdo mais problematica, a P3 na Av. Dr. Eduardo Mansinho com a Rua Candido dos Reis, é necessario
eliminar o movimento mais conflituante de seguir em frente da necessario eliminar o movimento mais
conflituante de seguir em frente da Rua Candido dos Reis no sentido poente->nascente. Assim, a rotunda
funcionara sem problemas.

Quanto a intersecao viaria P9 (Entroncamento da Av. Dr. Eduardo Mansinho com a Rua Alvaro de Campos),
com a diminuicdo efetiva de velocidade a 30 Km/h na Av. Dr. Eduardo Mansinho e a implementacao de
dispositivos de acalmia de trafego menos atrativos para o trafego de atravessamento, ird ser menos solicitada
porque o trafego de atravessamento tera um percurso mais atrativo pela Av. Zeca Afonso e assim aliviar as
cargas de trafego neste entroncamento critico. Propde-se também a semaforizagao atuada deste entroncamento
P9, de forma a gerir os movimentos conflituantes de viragens a esquerda e de facilitar/ordenar o atravessamento
de pedes.

Com as melhorias propostas, todas as interse¢des viarias analisadas apresentarao niveis de servigo “A”, “B” ou

ucﬂ

LO 1.2 — Melhorar o esquema de circulagao no nicleo central da cidade

Como ja referido, o conceito de intervencao para a area central da cidade sustenta-se na requalificagdo do espago
publico tendo em vista a reafectagdo do espago canal para os modos suaves, nomeadamente para os pedes.

Tendo por base os projetos de requalificagdo propostos nos capitulos 2 e 4, bem como hierarquia de rede viaria
proposta no ponto anterior, desenvolveu-se um novo esquema de circulagdo que se apresenta na Figura 4.10.

As principais altera¢des ao esquema de circulagao sao as seguintes:
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Rua Marcelino Franco, a qual atualmente tem dois sentidos com um separador central e estacionamento
em ambos os lados da via, propondo-se que passe a ter apenas um sentido, de preferéncia poente >>
nascente, com a implementagao de 2 rotundas de retorno nos extremos da via, de forma a ordenar a

Esta intervencao devera permitir que o sentido de circulagdo possa ser alterado caso se justifique. Nenhuma
das alternativas propostas obriga a alteracdes de sentido nos arruamentos envolventes, devendo a via estar
preparada por poder ter qualquer um dos sentidos de circulagao, apenas com a alteragao da sinalizagao

Rua de Sao Pedro, a partir da intersecdo com a Rua Dr. Marcal Grilo Esperanca Freire e a Rua de Santo
Estevao, de forma a criar uma pista ciclavel e alargar os passeios, ao mesmo tempo que elimina conflitos

Largo Dr. Antonio Padinha, com a interdicdo de circulacdo em parte do mesmo, permitindo apenas a
circulagao no sentido Rua Almirante Candido dos Reis >> Rua da Porta Nova e Rua Jodo Vaz Corte Real >>
Rua 5 de Outubro, com a restante praca a transformar-se num espaco pedonal e ciclavel sem

[ ]
inversao de sentido dos veiculos tal como se apresenta na Figura 2.10.
vertical e horizontal (pinturas no pavimento).
[ ]
entre a circulagao automével e o estacionamento;
[ ]
estacionamento nem circulagao automovel
[ ]

Rua do Cais — eliminagao da circulagdo automovel, com a reposi¢ao da via de continuidade da Ponte Gilao
até a Rua José Pires Padinha. No periodo de verdo a ponte seria encerrada ao transito automovel. Os
sentidos de circulagao na envolvente manter-se-ao inalterados.

Figura 4.10 — Esquema de circulagdo proposto para a cidade de Tavira

—> Sentida Unice de Circulagao (Atual)
<> Dois Sentides de Girculacdo (Atual)
-~ — Sentido Unico de Circulagao (Praposta)
Zona Pedonal
I zona Exclusiva a Residentes
Zona de Coexlsténcia

o 0.1 0.2 Km
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4.2.4.

LO 1.3 — Melhorar a seguranga nas deslocagdes

Nos ultimos anos (2018/2020), as zonas com maior nimero de acidentes rodoviarios na cidade de Tavira,
concentram-se em 3 locais da cidade, como se apresenta na, dentro das quais existem 2 pontos negros para os
quais importa encontrar solugdes que mitiguem, ndo sé o nimero de acidentes, como a sua gravidade e o nimero
de feridos que deles resulta.

Entre 2019 e 2020, as zonas de acumulagao de acidentes registaram 27 acidentes, dos quais resultaram 32
feridos ligeiros e 1 ferido grave. A maioria dos acidentes reportam-se a colisdes e despistes, tendo-se registado
ainda 4 atropelamentos, sendo que destes resultam sempre feridos ligeiros, pelo que importa criar condigdes
para reduzir e eliminar as situaces de atropelamento e meio urbano, através da melhoria das condigdes de
circulacao pedonal, da sinalizagdo e da implementagdo de medidas de acalmia de trafego.

Figura 4.11 — Identificagdo das ZAA e PN entre 2018 e 2020

Zonas de Acumulagdo de Acidentes e Pontos Negros
Designagio das ZAA e PN
R. Jollo Viar Corte Real crrt Prt, de Santiago e R, dos Limpinhos

v Dr. Eduardo Mansinho - Largo Balsense (Rotunda BP)

H

30 Largo Balsense (Rotunda BP)

4! R da Atalaia - Rotunda dos Navegadores - R1 N.21
5

Rotunda dos Navegadores

Zonas de Acumulagio de Acidentes
© 2aa2020
© zaa2019

Pontos Negras
- 202
@& PnN2018

Sinistralidade
. Sinistralidade 2020
. Sinistralidade 2019
Sinistralidade 2018

Indicador da Gravidade
g tlevado

Reduzido

® Zonamento
3 Areade intervenclio
) Fpamias

oy 7

Fonte: @Figueira de Sousa. Dados ANSR — Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria

Note-se que a redugao da sinistralidade em meio urbano é uma das prioridades da Estratégia Nacional de
Seguranca Rodoviaria para a proxima década, com a protecdo de pedes e ciclistas a assumir-se como um dos
seus objetivos principais, a par da reducao da velocidade de circulagao.

Assim, e de forma a reduzir os niveis de sinistralidade propdem-se um conjunto de medidas a implementar nas
zonas de acumulagdo de acidentes e nos pontos negros identificados:

e Rua Jodo Vaz Corte Real e cruz. Ponte de Santiago com Rua dos Limpinhos

Neste eixo propde-se a: (i) construgao de passeios no trajeto inicial, com baias de prote¢do de pedes e
reducao do limite de velocidade maxima devendo o mesmo passar a 40 km/hora e posteriormente (placa
toponimica ali localizada); (ii) implementagdo de passadeiras sobrelevadas e; (iii) semaforos controladores
de velocidade no cruzamento deste eixo com a ponte de Santiago e a Rua dos Limpinhos onde registam
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4.3.

4.3.1.

acidentes, nomeadamente nas viagens a esquerda, devido ao excesso de velocidade e ao nao cumprimento
pelo sinal de Stop ali localizado;

e largo Balsense e Rotunda da BP e Avenida Eduardo Mansinho

A Avenida Eduardo Mansinho possui ja um conjunto de medidas de acalmia de trafego, sendo necessario a
requalificagdo da via em termos de pintura do pavimento, de forma a reforgar a sinalizagdo horizontal de
limites de velocidade e a sinalizagdo das passadeiras sobrelevadas por luzes led dando-lhes maior
visibilidade.

No que se refere a Rotunda da Balsense, a construgdo da nova via variante a Rua Almirante Candido dos
Reis contribuird para o desvio do trafego de atravessamento da mesma e redugdo dos niveis de
sinistralidade.

e Rotunda dos Navegadores e Rua da Atalaia

Nesta via propde-se a sinalizacao das passadeiras com luzes led e a implementagao de sinalizagao vertical
com indicagdo dos limites de velocidade.

De uma forma generalizada propde-se ainda que todas os arruamentos com percursos ciclaveis em via
banalizada (partilhada com o automével) tenham como limite de velocidade 40 km/hora, sendo o limite de
velocidade na zona de coexisténcia a criar os 20 km/hora, assim como na zona de Vila Adentro.

002 - MELHORAR A COBERTURA DOS SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO E
INTERMODALIDADE

Enquadramento e linhas de orientagao

Na fase 1 do presente estudo aferiu-se que o peso das viagens dos residentes da cidade de Tavira realizadas em
transporte publico era inferior a 5%, muito embora se registe oferta de servigos ferroviarios intermunicipais a
par de servicos rodoviarios intermunicipais, municipais e urbanos, os quais, se devidamente articulados e
adequados as necessidades da populagao podem contribuir para padrées de mobilidade mais sustentaveis.

A rede urbana de Tavira, embora sirva a maioria do territério urbano, apresenta tempos de percurso muito
longos, que ndo se coadunam com as necessidades da populacdo, nao garantindo deslocagdes rapidas entre
polos gerados/atractores de deslocagdes. Por outro lado, o crescimento das zonas residenciais para norte da
EN125 na Gltima década ndo tem sido acompanhado do crescimento da rede, existindo hoje zonas com fraca
cobertura, sobretudo em determinados periodos do dia ou em dias de fim-de-semana.

A integragao tarifaria multimodal em estudo pela AMAL podera vir a contribuir para uma maior utilizagdo do
sistema de transporte publico, nomeadamente nas deslocacdes intermunicipais, devendo ainda garantir-se uma
melhora articulagao fisica, funcional e operacional entre o transporte rodoviario e ferroviario.

Assim, a melhoria da cobertura dos servicos de transporte publico e da intermodalidade passa pela
implementacdo das medidas que se apresentam na Figura 4.12.
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Figura 4.12 — Objetivo operacional 2 e linhas de orientacdo

o Operacional 2

Melhorar a cobertura dos servigos de transporte pablico e a intermodali

Linha de

Orientacao 2.1. Reestruturar a rede de transporte pablico urbano

Linha de Melhorar a intermodalidade entre os diferentes modos de
Orientagao 2.2. TP eentreoTleo TP

Linha de Melhorar o sistema de informagao ao pablico em diversos
Orientagao 2.3. suportes

LO 2.1 -Reestruturar a rede de transporte puablico urbano

Como referido na fase 1 do presente plano, em Tavira existem duas linhas de transporte publico urbano com
baixa frequéncia e circuitos longos, com tempos de duragdo muito elevados, o que fazem dos mesmos pouco
competitivos face a outros modos de transporte, nomeadamente o transporte individual.

Apo6s a entrada em funcionamento da nova rede municipal e intermunicipal da responsabilidade da AMAL,
importa agora reestruturar a rede urbana de transporte publico rodoviario de passageiros, alargando a mesma
as zonas de expansdo da cidade e adaptando-a as necessidades da populacao residente e visitante, com circuitos
mais curtos, mais competitivos e conectados em pontos chaves da rede.

E assim proposta uma rede com 4 linhas distintas, uma das quais com uma variante no periodo de verdo, que
cobrem todo o perimetro urbano da cidade de Tavira e cujas caracteristicas se apresentam no Quadro 4.4,
estando a rede apresentada na Figura 4.13.

Figura 4.13 — Rede de transporte pablico urbano de passageiros proposta

Circuitos Urbanos
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- Laranja
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Equipamentos
@ Centro de Saude
EB1/JI D. Manuel |
EB1 de Tavira n®1
EB1 de Tavira n°2
EB 2.3 D. Manuel |
EB 2.3 D. Paio Peres Correia
ES/3 Dr Jorge Augusto Correia
Mercado Municipal
Parque da Feira

Tavira Gran Plaza

050000000 Q®

Parque da Feira e Exposigdes
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A reestruturagdo da rede urbana de transporte de passageiros, nomeadamente o seu alargamento, visa
essencialmente:

e Alargar arede as zonas de expansdo da cidade de Tavira, nomeadamente as novas urbanizagdes que que
surgiram em torno da EN125 (e.g. Urbanizagao de Perogil, Gilao Mar, Terracos de Tavira, Quinta da Pegada,
Mato de Santo Espirito);

e Reduzir o tempo médio de viagem, de modo a tornar os mesmo mais atrativos, ndo devendo os mesmos
ser superior a 30 minutos;

e Aumentar a frequéncia dos servigos, propondo-se uma frequéncia minima de 1 circulagdo/hora por sentido,
sendo a situagao ideal de 2 circulagdes/hora por sentido. Em hora de ponta da manha e da tarde, propde-se
o reforgo das circulagdes horarias, considerando-se que as mesmas deverdo funcionar de 20 em 20 minutos
entre as 7h00 e as 9h00 e as 17h00 e as 18h30;

e Alargar o periodo de funcionamento dos servigos ao fim-de-semana, nomeadamente no periodo de verao,
de forma a contribuir para o aumento da quota modal do TP em detrimento do TI, criando alternativas de
acesso a cidade e aos cais fluviais para acesso as praias, e contribuindo para a melhoria do ambiente urbano.

O horério de funcionamento do desvio da linha verde a 4 Aguas esta dependente dos horarios da ligacéo fluvial,
assim como do periodo de funcionamento da mesma, funcionando apenas no periodo de verao.

Quadro 4.4 — Caracteristicas da rede de TP urbano de passageiros proposta para Tavira

Extensao Tempo de Horario de Frequéncia minima
Linha Designagao
(km) percurso (min) funcionamento (por sentido)

07h15 - 19h30

2 x hora (PPM e

Azul Terminal Rodoviario — Mato Santo 992 35 (DU) PPT)
Espirito/Vale de Caranguejo ! 08h30 — 14h00 1 x hora (12h00 —
(sabado) 14h30)
2 x hora (PPM e
. - 07h15 — 19h30
Vermelho ~ lerminal ~ Rodovidrio =1 g 45 31 (DU) 08h30 — PPT)
Urbanizagao Gilao Mar 14h00 (sabado) 1 x hora (12h00 —
14h30)
Verde Terminal R_odoviério - Tavira 874 31 10h00 - 22h00(DU 3 x hora
Plaza -Terminal Rodoviario e sabados)
Desvio Extensdo a 4 Aguas 1,82 7 * 3 x hora
Verde !
07h00 — 20h00 2 x hora (PPM e
Laranja Terminal Rodoviario — Terminal 10 35 (DU) PPT)
Rodoviario 08h30 — 14h00 1 x hora (12h00 —
(sabado) 14h30)

* dependendo do horario do barco

Recomenda-se a realizacdo de um estudo de definicdo da rede e dos niveis de servico a contratualizar,
aquando do langamento do procedimento, no qual se defina ndo s6 os niveis minimos de servigo, mas igualmente
0S recursos necessarios a prestagdao dos mesmos,

Atualmente, os servigos urbanos de Tavira sdo gratuitos. Considera-se que, caso o municipio entenda manter a
gratuitidade dos mesmos no proximo contrato de exploragdo, devera restringir a mesma aos residentes de
Tavira, aos quais seria entregue um passe gratuito, que permitiria, no entanto, monitorizar a procura na rede.
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4.3.3.1.

Relativamente aos visitantes e turistas sugere-se a criagao de titulos de transporte, nomeadamente: (i) bilhete
simples; (ii) bilhete diario; (ii) passe turistico de 3, 5 ou 7 dias.

LO 2.2 - Melhorar a intermodalidade entre os diversos modos de TP eentreo Tle o TP

Relocalizagao do terminal rodoviario de Tavira

O atual terminal rodoviario de Tavira localiza-se na entrada do ndcleo central da cidade, a beira-rio, a menos de
300 metros a pé da Praca da Republica e do centro da cidade, numa zona que se quer de baixas emissdes e
onde devera ser dada prioridade aos modos suaves. Por outro lado, obriga a entrada de autocarros na cidade,
estando a mais de 10 minutos a pé da estacao ferroviaria, numa rua de declive acentuado, sendo o trajeto a pé
de transposicao dificil.

O Plano de Agdo para a Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS) do Algarve propunha ja, numa 6tica de
incrementar a intermodalidade fisica do sistema de TP em Tavira, através de uma maior articulagdo entre modos,
a relocalizagdo do terminal rodoviario para junto da estacao ferroviario, sem, no entanto, ter definido uma
localizagao preferencial.

As potenciais localizagdes alternativas para o terminal rodoviario de Tavira sao as que se apresentam na Figura
4.14:

e Alternativa 1 — a oeste da linha de caminho-de-ferro, entre esta e a rua de Sao Pedro e a sul da urbanizagao
ali construida, sendo necessario estudar o acesso pedonal a estacao, o qual devera ser efetuado através de
uma passagem pedonal sobrelevada;

e Alternativa 2 — na Rua Luis de Camdes, adjacente ao edificio da Dire¢do Regional de Agricultura e Pescas
do Algarve, com acesso a partir da rotunda da estagao e a menos de 150 metros da mesma;

e Alternativa 3 — junto as instalagdes do posto territorial da GNR em Tavira, entre a EN270 e a Rua de Santa
Margarida. Muito embora esta alternativa esteja deslocalizada face a estagao ferroviaria, encontra-se na
entrada da cidade para quem vem tanto da A22 como da EN125, diminuindo os tempos das viagens
intermunicipais e inter-regionais.

Qualquer que seja a futura localizagdo do terminal rodoviario de Tavira, o mesmo devera ser servido por todas
as linhas da rede urbana proposta no ponto anterior do presente relatorio.

A concretizacao desta medida permitiria avaliar as condicdes do atual edificio do terminal num silo automoével
de apoio ao nicleo central da cidade, onde se pretende implementar uma zona de coexisténcia, privilegiando o
pedo, o que reduzira a oferta de estacionamento, ja de si, deficitaria para a procura registada.

O novo terminal devera disponibilizar parque de estacionamento para os utilizadores do TPCR.
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Figura 4.14 — Alternativas de localizagdo propostas para relocalizar o terminal rodoviario de Tavira

4.3.3.2. Condigdes de acolhimento nas paragens de TPCR

Com a definicao e implementagdo de uma nova rede urbana de transporte publico em Tavira sera necessaria a
reconfiguracdo de toda a rede de paragens e postaletes.

Figura 4.15 — Exemplos de paragens de autocarro na cidade de Tavira

S

Recomenda-se a:

e Uniformizagao da imagem de toda a rede urbana de Tavira;

e (olocagdo de abrigos de passageiros com bancos e papeleiras nas paragens-chave da rede, onde se
articulam as diversas carreiras que as compdem: terminal rodovidrio, estagdo ferroviaria, centro de saude,
junto as escolas, parque de estacionamento do recinto da feira e ainda hoje existam parques de
estacionamento de longa duragao;

Estas paragens deverdo ainda estar articulados com os sistemas de micromobilidade partilhada podendo
conter no mesmo espaco estacdes ou docas do sistema de bikesharing ou hotspots dos sistemas de trotinetes
ou de bicicletas dock/ess.
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e Nas restantes paragens deverdo ser colocados postaletes;

e Todas as paragens deverdo ser acessiveis a pessoas com mobilidade condicionada e reduzida,
nomeadamente nas paragens com abrigo, cujo interior devera ser acessivel a pessoas com cadeiras de rodas
ou carrinhos de bebé.

Na Figura 4.16 apresentam-se alguns exemplos de paragens inclusivos, inteligentes e modulares que incluem
diversos servigos de transporte.

Figura 4.16 — Exemplos de abrigos de passageiros

Fonte: Projeto ACCES4ALL e www.0O2move.com

Integracao tarifaria e de bilhética

Em Tavira ndo existe um tarifario intermodal que potencie uma maior utilizacao do sistema de TP, tal como ndo
existem titulos combinados entre os varios modos de transporte na generalidade dos municipios do Algarve e
Tavira ndo é excegao.

No entanto, sendo os servigos urbanos de TPCR de Tavira gratuitos essa questdo ndo se coloca nos titulos
combinados entre servigos de TPCR.

No que se refere aos tarifarios intermodais, a AMAL encontra-se a realizar um estudo intermodal para o sistema
de transportes que, futuramente integrara os servigos de transporte rodoviario e ferroviario intermunicipais e
municipais que servem o municipio de Tavira, podendo vir ainda a integrar a futura rede urbana de Tavira, caso
a mesma deixe de ser gratuita.

Caso o municipio entenda manter a gratuidade da rede urbana, propde-se a criagdo de um titulo (cartdo) para
residentes, criando-se titulos para visitantes/turistas, a adquirir a bordo ou no posto de turismo, os quais poderiam
ser bilhetes de bordo, diarios ou bilhetes turisticos de 3, 5 ou 7 dias.

LO 2.3 - Melhorar o sistema de informagao ao publico em diversos suportes

As redes de transporte de Tavira encontram-se ja inseridas na plataforma transportes “googlemaps” que permite
a quem tiver um smartphone planear a sua viagem, utilizando diversos modos alternativos’., existindo nas
paragens da rede intermunicipal e municipal mapas de rede e painéis com horarios das carreiras. Nas paragens
da rede urbana regista-se a existéncia de horarios das carreiras.

Sendo Tavira uma cidade com um elevado peso da populagao turistica (tanto nacional como estrangeira), com
uma componente cada vez maior de miflennials, que se constituem como turistas conectado, sustentaveis e com
elevado sentido de responsabilidade social, que utilizam o transporte publico e utilizam ferramentas digitais.

Assim, considera-se que a par da informagdo em formato fisico ja existente nas paragens de TPCR e nas
interfaces rodo e ferroviarias se devera ter, nos pontos modais mais importantes da rede, nomeadamente onde
se cruzam as diversas linhas do transporte urbano, e nas interfaces, suportes digitais com acesso a QR code que

" Note-se que as carreiras intermunicipais e municipais apenas efetuam paragens na estagao ferroviaria e no terminal rodoviario, sendo o
servigo de transporte urbano que opera dentro da cidade
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permitam acesso a informacao on/ine como mapas de rede, mapas da envolvente, contactos e outra informacao
atil. Estes pontos modais deverdo ainda conter painéis de informagdo em tempo real.

4.4, 003 — PROMOVER E DESENVOLVER O MODO CICLAVEL

4.4.1. Enquadramento e linhas de orientagao

O modo ciclavel, vocacionado para deslocagdes de curta distancia?, apresenta inimeras vantagens nas
deslocagdes urbanas, quer para os seus utilizadores (promotor de beneficios para a salde pela pratica de
exercicio fisico e reducao dos niveis de stress associados aos congestionamentos e poupangas no custo com 0s
combustiveis), quer para os responsaveis publicos responsaveis pela concretizagdo das infraestruturas, quer do
ponto de vista ambiental e energético, por ser promotor da redugdo do consumo das energias fésseis e como tal
contribuir significativamente para a reducao de GEE e outros poluentes atmosféricos.

Figura 4.17 - Comparacao da eficiéncia ambiental dos diversos modos de transporte, em relagdo ao
automaével particular para uma deslocagdo equivalente em n° pessoas/quilometros
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Fonte: CE, Cidades para Bicicletas Cidades de Futuro, 2000

Em Portugal, apesar da quota de utilizacdao da bicicleta nas deslocagdes urbanas ser ainda reduzido,
nomeadamente quando comparada com paises do norte da europa, onde culturalmente se encontra mais
enraizada, tem vindo a crescer nos ultimos anos, quer por via dos investimentos que tém vindo a ser realizados
pelos municipios, quer pela maior consciéncia ambiental da populagdao em geral. Um dos aspetos relevantes para
uma maior utilizagdo deste modo de transporte nas deslocagdes urbanas prende-se com a criagdo de
infraestruturas seguras que confiram seguranga e conforto na utilizacdo deste modo de transporte.

2 Na Uniao Europeia (UE), entre 30% a 50% das deslocagdes realizadas em automoével realizam-se em automével privado, tendo apeténcia
para se realizar em bicicleta.
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A pandemia originada pela doenga COVID 19, pode constituir-se como uma oportunidade a curto prazo para a
concretizacao de projetos de expansao da rede e incentivar uma maior utilizacdo deste modo de transporte. O
receio de contagios associados a doenga tem induzido uma maior utilizagao da bicicleta nas deslocagdes urbanas,
0 que associado a crescente consciencializagdo da populagdo para as questdes ambientais e medidas do
Programa de Apoio a Recuperacao Econdmica para esta tematica, permitem afirmar que a aposta neste modo
de transporte deve ser assumida como uma prioridade do municipio para os proximos anos.

Conscientes desta oportunidade de mudancga, tem-se verificado uma tendéncia em varios paises de expansao
rapida da rede ciclavel, alcangada pela concretizagdo de ciclovias pop-up, que correspondem a estruturas de
concretizagao rapida, inseridas na faixa de rodagem e conseguidas a custa de partilha da via ou da reconversao
de faixas destinadas a estacionamento. Varias destas faixas tornam-se posteriormente permanentes e conferem
aos ciclistas uma maior seguranca e conforto nas deslocagoes.

De notar que a utilizagdo da bicicleta passa pela alteragdo de comportamentos e pela formagdo das camadas
mais jovens da sociedade, pelo que, nesta fase inicial poderd ser relevante a atribuicdo de incentivos para a
utilizagdo deste modo por estas faixas etarias.

Na Figura 4.18 apresentam-se as principais linhas de orientacdo definidas para a concretizacao deste objetivo,

apresentando-se de seguida os projetos que a integram.

Figura 4.18 — Objetivo operacional 3 e linhas de orientagao

Objetivo Operacional 3
Promover e desenvolver o modo ciclavel

Linha de Requalificar/expandir a rede ciclavel, dotando-a de
Orientacao 3.1. equipamentos de apoio

Linha de Implementar sistemas de micromobilidade partilhada
Orientagao 3.2. (bicicletas e trotinetes)

Linha de
Orientacao 3.3.

Divulgar informacao sobre a rede ciclavel

L.O 3.1 - Requalificar/expandir a rede ciclavel

Propostas de intervengao

Rede ciclavel da cidade de Tavira

A rede ciclavel da Al de intervencao do presente plano de mobilidade da cidade de Tavira tem atualmente 8,95
km de extensdo, dos quais 5,8 correspondem a Ecovia do Litoral, que se desenvolve totalmente em via partilhada,
2,15 km, desenvolvem-se em via dedicada (corredor ciclavel + pista ciclavel) entre Santa Luzia e Tavira e na
Ponte de Santiago em Tavira e 1,0 km em via partilhada com o pedo, desenvolvendo-se na Estrada de 4 Aguas.

A rede ciclavel proposta para o municipio de Tavira é a que se apresenta na Figura 4.19, sendo o0s percursos
propostos caracterizados no Quadro 4.5.

Considera-se que o atual tracado da Ecovia do Litoral devera ser alvo de alteracdes, nomeadamente na sua
entrada na area de intervengdo para quem vem de oeste. Propde-se que a mesma efetue um desvio por Santa
Luzia, seguindo até Tavira pela ja existente pista ciclavel que liga Tavira até Santa Luzia, seguindo pela Rua
Martires da Republica até a Rua da Atalaia/Rua Arquiteto Eduardo Souto Moura onde retomaria o tragado atual,
mas sempre em pista ciclavel.
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Serao implementados 12,2 km de percursos ciclaveis, dos quais 5,6 km em via dedicada (pista ciclavel), 4,9 em

via partilhada com o automovel e 1,7 km em via partilhada com o pedo.

A pista ciclavel sera implementada apenas de um lado da via (Figura 4.20), a semelhanga da ciclovia ja existente

entre Tavira e Santa Luzia, recomendando-se, a implementagao, sempre que necessario, de elementos

separadores entre pista ciclavel e a faixa rodoviaria.

Quadro 4.5 — Caracterizagao dos percursos propostos para a cidade de Tavira

TiPOIOgia

Percursos Existentes

Ecovia do Litoral

Ciclovia Tavira — Santa Luzia
Ciclovia de 4 Aguas

Ciclovia Ponte Santiago

Via partilhada com o automével
Pista ciclavel
Via partilhada com o peao
Pista ciclavel

TiPOIOgia

Percursos Propostos

Novo tracado da Ecovia (Rua Martires da Republica)
Novo tracado da Ecovia (Rua Martires da Republica)
Ecovia (tragado existente) — Ponte D. Manuel |

Rua da Cara de Pau

Rua da Cara de Pau

Eixo Rotunda da Nora Velha/Mato de Santo Espirito
Av. Zeca Afonso

Av. Eduardo Mansinho

Rua Alvaro de Campo

Eixo R. Alvaro de Campos/Rotunda da Fonte Salgada/M508
Eixo Rua Porta Nova /Rua do Apeadeiro

Rua Alvaro de Campos (paralela a Rua da Porta Nova)

Eixo Marginal do jardim ribeirinho norte

Eixo Rua das Forgas Armadas/ Rua Jacques Pessoa / Rua 5 de Outubro / Rua Jodo Vaz
Corte Real

Rua dos Pelames
Eixo Rua do Cais /Estrada das 4 Aguas
Rua José Pires Padinha

Rua Luis de Camoes

Eixo Avenida Dr. Mateus Teixeira de Azevedo/Rua Dr. Augusto Carlos Palma/ Rua Dr.
Marcelino Franco/ Rua 1° de Maio

Rua Dr. Miguel Bombarda

EN125 até ao Cemitério

Eixo Rua de Sao Pedro/ Rua Maria Piedade Vaz Baganha
Rua dos Bombeiros Municipais

Pista ciclavel
Via partilhada com o peao
Pista ciclavel
Pista ciclavel
Via partilhada com o automével
Pista ciclavel
Pista Ciclavel
Pista Ciclavel
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Via partilhada com o automével
Via partilhada com o automoével
Via partilhada com o peao

Via partilhada com o automovel

Via partilhada com o automével
Via partilhada com o pedo
Via partilhada com o automével
Via partilhada com o automoével

Via partilhada com o automovel

Via partilhada com o automével
Pista Ciclavel
Pista Ciclavel
Pista Ciclavel
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Figura 4.19 — Rede ciclavel existente e proposta para o municipio de Tavira

Existente Praposta I Zona de Coexisténcia
Ecovia do Litoral ==== Pista Ciclavel
— Pista Ciclavel ==== Vg partilhada com o automadvel
- Via Partilhada com o pe&o Via partilhada corn o pedo

Figura 4.20 — Perfil transversal tipo de pista ciclavel

Fonte: @figueiradesousa, margo 2020

Equipamentos de apoio ao modo ciclavel

A rede ciclavel a implementar na cidade de Tavira deve ser acompanhada pela criagdo de uma rede de apoio as
deslocagbes ciclaveis que melhore as condi¢des de comodidade e conforto dos utilizadores deste modo de
transporte, tanto de forma regular como esporadica.

Muito embora a rede ciclavel de Tavira seja composta apenas pela Ecovia do Litoral e por duas ciclovias,
apresenta um conjunto interessante de equipamentos de apoio, nomeadamente de parqueamentos para
bicicletas, que existem em diversos locais da cidade, tanto em zonas residéncias, de concentragao turistica ou
junto a interfaces de transporte ou equipamentos coletivos.

Para além destes equipamentos considera-se que a rede ciclavel a implementar deverd contemplar painéis
informativos sobre a rede, os pontos de interesse aos longo da mesma e o mapa da envolvente, conforme
descrito no ponto 4.4.4 do presente documento, assim como bebedouros e pontos de reparacao de bicicletas.

A localizagdo exata destes equipamentos devera ser definida em sede de estudo prévio ou projeto de execugao
da rede ciclavel, recomendando-se que os pontos de reparagao de bicicleta se localizem junto aos principais
polos geradores/atractores de deslocagdes, como equipamentos de ensinos e desporto, grandes superficies
comerciais e zonas de concentragao de emprego.
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Figura 4.21 —Exemplo de Bebedouros

57 o

Fonte: http://www.ebanataw.com.br/trafegando/ciclovia Fonte: @figueiradesousa, junho 2022

4.43. L.O 3.2 -Implementar sistemas de micromobilidade partilhada

Os sistemas de micromobilidade partilhada, a par dos sistemas de bicicletas de utilizagdo partilhada, tém vindo
nos Ultimos anos a crescer de forma exponencial nas cidades europeias e nacionais, sendo um novo modo de
transporte, que contribui para uma mobilidade urbana mais eficiente e menos onerosa para o utilizador, onde a
partilha de meios e a sua disponibilidade permanente se assumem como o principal fator diferenciador a
mobilidade urbana do século XX.

Esta politica de partilha de mecanismos de transporte, sejam eles bicicletas ou trotinetes, assente em solucdes
tecnolégicas ou digitais nao é, no entanto, exclusiva das geragdes mais novas, ou de uma determinada classe
social ou econémica, tendo sido potenciada pelo enorme desenvolvimento das comunicagdes moveis e das apps
associadas, o que generalizou a sua utilizagdo, surgindo inimero operadores destes sistemas, com diversos
modelos de negdcio e com uma enorme diversidade de oferta.

O desenvolvimento destes sistemas é efetuado no espago publico e a sua implementagdo sem qualquer
regulamentagdo pode conflituar com os direitos dos restantes utilizadores do espaco publico, nomeadamente
com os direitos dos pedes. Face a situacdes de conflito ja registadas na Europa e mesmo em cidades
portuguesas, @ AMT publico em dezembro de 2022, linhas de orientagdo para a regulagao da micromobilidade
partilhada, nas apresentadas alteragdes legislativas que visam melhorar a forma a exploragdo destes sistemas e
a sua convivéncia com os outros utilizados do espaco publico.

O sucesso da utilizagdo destes sistemas depende de um conjunto diverso de fatores, tais como o modelo de
exploracao (gratuito ou pago), a localizacao dos pontos de acesso a rede e dimensdo da frota, a tecnologia
selecionada (bicicletas elétricas ou convencionais) e a divulgacdo deste sistema junto aos seus utilizadores
potenciais. No que concerne a divulgagdo, a mesma devera ser disponibilizada em diversos suportes (fisico e
digital).

Por outro lado, diversos estudos internacionais indicam que uma adequada gestao destes veiculos passa por:
e Desenvolver uma rede de ciclovias segura;

e (riar mais espaco de estacionamento para bicicletas/trotinetes, criando mecanismos que obriguem ao
estacionamento dos equipamentos nos espagos criados para o efeito (docas/estagdes/hotspots);

e Ligar melhor os modos de micromobilidade com outros modos de transporte;
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e Regular os operadores.

Considerando que estes modos podem, em meio urbano, substituir o automaével nas viagens de curta distancia,
contribuindo para a melhoria da qualidade do ar, diminuigdo do ruido e protecdao do ambienta urbano, na
perspetiva das transigdes ecologica, energética e ambiental, propdem a implementacao de um sistema desta
natureza na cidade de Tavira, com 17 locais de estacionamento, cuja localizacdo se apresenta na Figura 4.23. e
no Quadro 4.6.

Sugere-se ainda que a introdugdo do sistema seja efetuada de forma faseada e regulada, coordenada com a
implementacao da rede de ciclovias proposta na medida anterior, reduzindo o impacto que vira a ter no espago
publico.

Para além dos locais assinalados e embora se localize fora da area de intervencao do presente plano, sugere-se
a implementagdo de uma doca em Santa Luzia no inicio da ciclovia Santa Luzia — Tavira, com 8 lugares de
estacionamento.

Estima-se que o sistema possa ter 17 estagdes/hotspots, assumindo-se que, numa 12 fase, é importante que os
lugares de parqueamento do sistema que se localizam dentro da zona de coexisténcia a implementar, assim
como junto a interfaces de transporte, assim como no Centro de Salde, podendo os restantes serem pontos
dockless.

Propde-se que numa 1? fase o sistema tenha 40 bicicletas, das quais 10 convencionais e 30 elétricas, para, numa
segunda fase, incorporar mais 30 bicicletas numa 2° fase de expansao das docas.

Quadro 4.6 — Localizagdo e dimensionamento das estagdes do sistema de bicicletas de utilizagao

partilhada
T
1 Terminal Fluvial de 4 Aguas (10) Dockless
2 Mercado Municipal de Tavira (10) Dockless
3 Biblioteca Municipal de Tavira 5 Estagao/Docas
4 Rua 4 de Outubro — Hotel Vila Galé 5 Estagao/Docas
5 Mercado da Ribeira — Cais Fluvial de Tavira 10 Estagao/Docas
6 Rua Marcelino Franco - Cineteatro 5 Estacao/Docas
7 Praga da Republica 5 Estacao/Docas
8 Largo da Estagao 10 Estacdo/Docas
9 Rua Dr. Francisco Cansado - EB23 D. Manuel | (5) Dockless
10 Rua Dr. Francisco Cansado — Centro de Saude 5 Estacao/Docas
11 Frente Ribeirinha — Terminal Rodoviario 10 Estacao/Docas
12 Frente Ribeirinha Norte — Parque de Estacionamento (5) Dockless
13 Praga Dr. Antonio Padinha 5 Estagao/Docas
14 Centro de Ciéncia Viva (5) Dockless
15 Av. Dr. Eduardo Mansinho — EB23 Dom Paio Peres Correa (5) Dockless
16 Av. Zeca Afonso — Piscinas Municipais (5) Dockless
17 Tavira Plaza (10) Dockless
18 EN125 — Junto ao Minipreco (10) Dockless
19 Largo Dr. Frederico Chagas (Vale Caranguejo) (5) Dockless
20 Rua D. Jodo Il (Urbanizagao Pezinhos) (5) Dockless

60 (65) -

(xxx) —n° de lugares a criar em doca na 2* fase
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Figura 4.23 — Proposta de localizagdo das docas/estagdes/hotspots do sistema de bicicletas partilhada
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ra além dos locais assinalados e embora se localize fora da area de intervengao do presente plano, sugere-se

a implementac@o de uma doca em Santa Luzia no inicio da ciclovia Santa Luzia — Tavira.

No caso das bicicletas, a opcao por doca / estagdo ou sistema dock/ess devera ser tomada de acordo com as

op¢des do municipio, recomendando-se a implementagao de um sistema com estagdes, com as caracteristicas

qu

e se apresenta de seguida:

As estacOes para recolha e entrega das bicicletas devem ser localizadas junto a polos geradores/atractores
de viagens, aos principais polos turisticos e as interfaces de transporte coletivos, tendo em vista a promocao
integrada deste modo e do transporte publico;

As estagdes, assim como as docas e as bicicletas, deverao integrar um placar informativo com um mapa da
envolvente, instru¢des de funcionamento, localizagdo da estagdo mais proxima e nimeros de contacto do
operador do sistema.

A possibilidade de o sistema ser utilizado por visitantes que se constituem como um segmento de procura
com elevada apeténcia para a utilizagao deste modo de transporte;

O sistema disponibilizar bicicletas convencionais e elétricas, o que, dada a estrutura etaria tanto dos
residentes como dos visitantes &€ um aspeto relevante para potenciar uma maior utilizagdo do sistema;

O acesso ao sistema seja efetuado através de uma aplicagdo médvel, descarregada no telemovel, onde os
utilizadores possam efetuar o registo de utilizagdo, localizar as estacbes e as bicicletas, bloquear e
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4.4.4.

desbloquear as bicicletas e (preferencialmente) efetuar a reserva de parqueamento nas docas em
determinados horarios do dia.

Note-se que um fator critico para a utilizagdo diaria e a sua incorporagao nas deslocagdes pendulares
dos residentes destes sistemas é a disponibilidade de bicicletas em horarios especificos do dia que permitam
garantir aos potenciais utilizadores a disponibilidade de veiculos na estagdo no horario pretendido ou de lugar
para parqueamento para a bicicleta, pelo que a reserva de lugar ou veiculo é um fator importante.

Um sistema desta natureza permite a centralizacdo da informacao relativa as bicicletas disponiveis (e.g.
nimero e localizagdo) e em utilizacdo e ainda sobre os utlizadores de cada bicicleta especifica,
salvaguardando eventuais estragos ou mesmo furto de bicicletas.

e A divulgacdo de informacdo em diferentes suportes sobre a utlizagdo dos sistemas partilhados,
considerando-se que a mesma devera ser feita igualmente em diversos idiomas, nomeadamente em inglés,
espanhol e alemao;

Fonte: lisboaparapessoas.pt, junho 2022, https:/www.smartplanet pt/news/smart-cities/cascals-esta-mais-inteligente e htips./smart-

cities.pt/noticias/bike4me-matosinhos-ayr-2805/

No caso das trotinetes e dos sistemas de bicicletas dock/ess devera optar-se por um sistema de estacionamento
em hotspots, no qual, em caso de estacionamento indevido fora do mesmo, o sistema continua a cobrar ao
cliente o pagamento, obrigando o utilizador a estacionar nas zonas delimitadas para o efeito.

Neste caso recomenda-se que ndo existam mais que 2 operadores destes sistemas de forma gerar conflitos na
via publica e que seja elaborado um regulamento municipal para o funcionamento dos sistemas de
micromobilidade partilhada de Tavira.

L.0.3.3. - Divulgar a rede ciclavel

A rede ciclavel definida na L.0.3.1 — Criar uma rede ciclavel e dota-la de infraestruturas de apoio, devera ser
apresentada num mapa que permita ao utilizador identificar, de forma clara, os percursos existentes, as zonas
de parqueamento e estacionamento e ainda polos de interesse ao longo da rede.

Deve ser elaborada uma carta ciclavel da cidade de Tavira, a integrar numa carta ciclavel municipal que
contemple a totalidade das ciclovias do municipio (incluindo a Via Algarviana), assim como as ligagoes ciclaveis
aos municipios de Olhao, Vila Real de Santo Antonio, Sao Bras de Alportel e Alcoutim. No caso da carta ciclavel
da cidade, a mesma pode apresentar todos os circuitos de forma igual, repartidos por tipologia de via (e.g.
dedicada ou partilhada) ou por objetivo do circuito (urbano, turisticos, de ligacao entre equipamentos coletivos,
de ligagao entre centros urbanos, etc.).

Atendendo as caracteristicas da cidade de Tavira e da sua envolvente, a carta ciclavel a desenvolver devera
conter:

52



municipio

®
aVI ra FIGUEIRA DE SOUSA

TRANSPORTES E MOBILIDADE

Plano de Mobilidade Sustentavel da Cidade de Tavira
Formulagao de Propostas, Programa de Intervencdo e Monitorizagao

e |Interfaces de transporte publico, nomeadamente estagdes ferroviarias (Tavira e Porta Nova), terminal
rodoviario e pontos de embarque maritimo-turisticos (cais de Tavira e Quatro Aguas), de forma a promover
a utilizacao do modo ciclavel como uma etapa do nas deslocagdes do TP;

e FEquipamentos de ensino e de salde;
e Grandes superficies, zonas de concentracdo de comércio e restauragao/bares;

e Parques, zonas de lazer e principais equipamentos desportivos que possam acolher nas suas atividades
desportivas, percursos ciclaveis;

e Principais locais turisticos, com sinalizagdo de percursos que se possam realizar com recurso a este modo;
e Principais equipamentos hoteleiros.

Note-se que um dos principais objetivos desta medida é a promogdo das deslocagdes pendulares ciclaveis
pelo que é importante a divulgacdo da rede ciclavel abranja as principais areas de concentragdo de emprego e
servigos e ainda as escolas, nomeadamente as EB23 e as Escolas Secundarias, assim como as principais zonas
residenciais.

Figura 4.25 — Exemplos de mapas da rede ciclavel para residentes e turistas
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Fonte: https://www.chestercyclecity.org/, https://en.parisinfo.com/

Esta carta devera ser divulgada a populacdo em geral e aos visitantes, devendo, no entanto, adaptar-se a forma
de divulgagao e comunicagdo aos diversos grupos-alvo. De entre as formas de divulgacao possivel destaca-se
a radio, imprensa escrita, muapis, cartazes, folhetos de divulgacao e os meios digitais, na pagina /internet do
municipio, newsletter, aplicagdes para telemoveis, entre outras.

A carta ciclavel a produzir devera ser desenvolvida em formato SIG (Sistema de Informagdo Geografica), uma
vez que esta aplicagao permite exportar a informacao contida na carta em diferentes formatos, estimar tempos
e distancias entre zonas de forma rapida e ainda, articular a mesma com os mapas da rede pedonal previstos na
L.0.4.1. Este formato permite ainda a permanente atualizacao dos mapas da rede ciclavel, o que é recomendavel
face a perspetiva de expansao da mesma, devendo adotar-se formatos de divulgagdo cuja atualizagdo no curto
prazo ndo acarrete elevado custos financeiros (e.g. /internet aplicagdes para telemovel, entre outros).
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4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.2.1.

004 — PROMOVER A UTILIZAGAO DO MODO PEDONAL

Enquadramento e linhas de orientagao

Em Tavira, e de acordo com os inquéritos a mobilidade realizados, a quota das deslocagdes em modos suaves
(a pé e de bicicleta) era, em 2021, de 35%, valor bastante elevado, e que se devia essencialmente ao peso das
viagens a pé (32,5%), mas que variava substancialmente entre as diversas freguesias do municipio, sendo mais
elevado na cidade de Tavira (Santa Maria e Santiago) onde 48,9% das viagens declaradas pelos inquiridos eram
efetuadas em modo pedonal.

Ainda assim, existe margem de manobra para uma importante evolugao da quota modal do modo pedonal, com
beneficios para a melhoria da mobilidade, diminuicdo da fatura energética e emissdes de GEE, com efeitos
positivos na melhoria da qualidade do ambiente urbano e na disseminagdo de habitos e estilos de vida mais
saudaveis.

A promocao de utilizacdo dos modos suaves, nomeadamente do modo pedonal, implica a alteragdo de
comportamentos individuais na selegdo do modo de realizagao das viagens de curta distancia. Para que ocorra
o desejavel aumento da utilizacdo deste modo é fundamental ter um espago publico atrativo e qualificado que
proporcione deslocagdes seguras e confortaveis. A “requalificacdo” do espago publico é relevante nao so6 para
as deslocagdes de lazer, mas igualmente para as deslocagdes quotidianas e para a promogdo do comércio
tradicional, que desempenha uma importante fungdo nos aglomerados do concelho.

Assim, o municipio deve dar continuidade as medidas de requalificagcdo do espaco publico que tem vindo a adotar
(e.g. envolvente do jardim municipal de Tavira e Praca Dr. Anténio Padinha), as quais implicam, em muitas
situagdes, o reperfilamento de arruamentos ou o reordenamento do estacionamento na via publica, com
consequéncias ao nivel da redugdo da oferta, pelo que as mesmas devem ser concretizadas em articulagdo com
0 proposto no ponto 4.6.2.

Na Figura 4.26 apresentam-se as principais linhas de orientacdo definidas para a concretizacao deste objetivo,

apresentando-se de seguida os projetos que a integram.

Figura 4.26 — Objetivo operacional 4 e linhas de orientacdo

Objetivo Operacional 4
Promover a utilizagao do modo pedonal

Linha de
Orientacao 4.1.

Requalificar/expandir a rede pedonal estruturante

Linha de

i N Criar uma zona de coexisténcia na zona central de Tavira
Orientagao 4.2.

Linha de
Orientacao 4.3.

Divulgar informacgao sobre a rede pedonal

L.O 4.1 — Requalificar/expandir a rede pedonal e L.0.4.2. — Criar zonas de coexisténcia

Enquadramento

A rede pedonal da cidade e Tavira é constituida por passeios que acompanham a rede viaria e pelos arruamentos
pedonais localizados no centro da cidade de Tavira (e.g. Rua Amalia Rodrigues, Rua Montalvao, Rua Estacio da
Veiga, Travessa Dom Brites e o trogo final da Rua Marcelino Franco e ainda algumas travessas que ligam a Rua
Dr. Parreira a Rua José Pires Padinha). Na margem esquerda do Rio Gilao destaque para a pedonaliza¢ao da
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parte da Calgada de Sant’Anna. Estes arruamentos, assim como um conjunto de outros no nucleo central da
cidade, apresentam perfis estreitos, com menos de 5,5 metros de largura,

Integram a rede um conjunto de zonas que se destacam pela sua vocagao pedonal, onde se registam maiores
fluxos pedonais e que integram os arruamentos referidos acima, e ainda diversos arruamentos de ligagdo ao
nucleo central da cidade, a equipamentos e servigos publicos, a polos turisticos e comerciais, sendo por isso
arruamentos estruturantes, com perfis mais adequados a coexisténcia entre modos, onde se regista a existéncia
de passeios com 1,20 metros ou mais de largura.

Na Figura 4.27 apresenta-se a classificacdo dos arruamentos da cidade de Tavira por largura do perfil podendo
concluir-se que no nucleo central da cidade, a maioria das vias apresentam perfil de largura reduzida (inferior a
8,5 metros, com muitos arruamentos da zona de Vila Adentro ou do centro histérico mais proximas do rio Gilao
a apresentarem perfis com menos de 5,5 metros de largura, o que condiciona fortemente a criagcdo de passeios.

Figura 4.27 — Classificagdo dos arruamentos por largura do perfil
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Fonte: CAOPS 2020 e @figueiradesousa

Por outro lado, a maioria dos equipamentos coletivos, nomeadamente de ensino e de deporto, assim como o
comeércio, localiza-se a menos de 30 minutos a pé do centro da cidade, estando relativamente proximos da
maioria das principais zonas residenciais da cidade, como se pode observar na Figura 4.28, o que contribui para
o elevado peso das viagens a pé no contexto das viagens internas a freguesia.
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Figura 4.28 - Isécronas pedonais ao centro de Tavira
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Fonte: CAOPS 2020 e @figueiradesousa

4.5.2.2. Melhoria das condicdes de circulacao pedonal na zona de Vila Adentro

O centro historico de Vila Adentro apresenta, na sua maioria, arruamento com perfis de largura inferir a 5,5
metros (Figura 4.27), o que inviabiliza, muitas vezes, a existéncia de passeios, ou, na eventualidade dos mesmos
existirem, o terem largura suficiente para uma deslocacdo pedonal segura e comoda, estando, muitas vezes,
ocupados por estacionamento ilegal, o que nao so dificulta a mobilidade pedonal, mas igualmente o acesso a
habitagdes e ainda a propria circulagdo automovel.

A melhoria das condigdes de circulagao pedonal nesta zona passa por:

e Construgdo e requalificagdo de passeios, (e.g. Rua das Portas do Postigo, Largo das Portas do Postigo)
quando o perfil dos arruamentos assim o permita, dotando-os de condi¢des de conforto e seguranga e
utilizando materiais antiderrapantes e de relativa permeabilidade;

e Implementacdo de faixas pedonais, nos arruamentos com menos de 5,5 metros de largura e onde nao seja

possivel construir passeios.

Estas faixas pedonais visam incrementar o conforto das deslocag6es devendo constituir-se numa superficie
regular, homogénea, resistente e duravel, antiderrapante e relativamente permedvel de forma a evitar

acumulagao de agua.
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Figura 4.30 — Exemplos de locais para a implementagao de faixas pedonais

ye&v et
Devera avaliar-se a implementacdo desta natureza nalgumas vias, onde embora existam passeios, 0s
mesmos nao apresentam largura suficiente uma circulagdo segura e comoda ou onde 0s mesmos sao em
calgada portuguesa (calcario), o que, juntando a inclinagdo dos arruamentos desta area, podera ser fazer do
pavimento bastante escorregadio.

Figura 4.31 — Exemplos de faixas pedonais

]

Fonte: @figueiradesousa

e Marcagdo de passadeiras, nomeadamente nos Largos das Portas do Postigo, na Calgada de Santa Maria
e no Largo Abu-Otmane;

e Limitagdo da velocidade de circulagdo a 20 km/hora com colocacao de sinalizagdo vertical indicativa da
mesma, assim como de zona exclusiva a residentes;

e Colocagdo de iluminagao adequada, incrementando a seguranca dos pedes;

e (ondicionamento de circulagdo em velocipedes nas vias exclusivamente pedonais, como na Rua da
Galeria, Travessa Anténio Viegas, Travessa dos Escuteiros, conforme apresentado seguidamente.
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Figura 4.32 — Arruamentos de Vila Adentro a condicionar a bicicletas
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[ 7ona Exclusiva Residentes

Criagdo da zona de coexisténcia no nucleo central da cidade
A zona de coexisténcia a criar abrange ambas as margens do Rio Gilao sendo adjacente a zona exclusiva a

4.5.2.3.
residentes de Vila Adentro, como abrangendo a area representada na Figura 4.33. Abrange o nicleo central da
cidade, onde se registam os maiores fluxos pedonais e a maior concentragao de comércio, restauragao e servicos
e onde se regista, no espaco publico, maiores conflitos entre os diversos usos em presenca. A implementacao

desta zona de zona de coexisténcia visa essencialmente:
Aumentar os niveis de seguranca rodoviaria através da diminuigao do volume e da velocidade (velocidade

[ ]
maxima de 20 km/hora) do trafego rodoviario;
Salvaguardar as atividades de rua e o espaco publico, integrando as necessidades minimas de circulagédo e

[ ]
estacionamento dos veiculos;
e Requalificar o espago urbano através da criagdo de ruas visualmente atrativas e funcionais;
Promover a qualidade ambiental urbana através da eliminagdo da primazia atribuida aos veiculos

[ ]
motorizados e encorajando a circulagao pedonal e ciclavel;
Aumentar a acessibilidade de idosos e de pessoas com mobilidade reduzida.
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Figura 4.33 — Zona de existéncia proposta para Tavira

Hierarquia da Rede Viaria

Wias Condicionadas ao Modo Ciclavel

e Rere Estruturante (Distrib. Principal) [ Zona Coesistencia

Rede Distriuicdo Secundéria

Rede Distrisuicao Local

Fonte: CAOPS 2020 e @figueiradesousa

As entradas e saidas desta zona devem ser devidamente assinaladas com sinalética horizontal e vertical do
Codigo da Estrada (H46 e H47), e que indicam o estabelecimento, a partir daquele ponto, de um novo regime de
circulagao.

Figura 4.34 — Sinais de transito de entrada e saida de zona de coexisténcia

Fonte: Codigo da Estrada

A entrada da zona de coexisténcia devera ainda ser assinalada por uma mudanga no pavimento (e.g. cores,
textura, contraste), acompanhada, sempre que possivel, de solugdes de engenharia como estreitamento da rua
e criagao de rampas? para subida de cota, de forma a eliminar desniveis altimétricos entre o passeio e a faixa de
rodagem, mantendo o espago pUblico da zona de coexisténcia toda ao mesmo nivel.

No caso de Tavira dever-se-a avaliar a disponibilidade de espago para a implementagdo de solugdes
paisagisticas nas entradas e saidas da zona de coexisténcia, recomendando-se as mesmas nas seguintes vias:

3 A construgao de rampas nas entradas e saidas das zonas de coexisténcia sao, obrigatoriamente, acompanhadas, do sinal M12 do Cédigo
da Estrada. A inclinagdo da rampa devera ser de 1:7.
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Estrada das Quatro Aguas/Rua das Salinas, Rua 1° de Maio, Rua Dr. Augusto Carlos Palma, Rua da Liberdade,
Rua dos Pelames e ainda na Rua Joao Vaz Corte Real.

Figura 4.35 — Exemplo de solucdo de desenho urbano para a entrada/saida de uma zona de coexisténcia

U | U

Fonte: Manual de Zonas de Residéncia e Coexisténcia 2020, ANSR

Admite-se a entrada dos servicos de transporte publico urbano de Tavira dentro da zona de coexisténcia, desde
que realizados em minibus elétricos, ja que a mesma integra uma zona de emissdes reduzidas. A reformulagao
da rede tornara estas linhas periféricas a estas zonas, registando-se apenas um atravessamento, mas numa das
vias rodoviarias com um perfil superior a 8,5 metros, apresentando capacidade para suportar este servico.

Note-se que parte da zona de coexisténcia se encontra ja intervencionada, nomeadamente a Rua da Liberdade
(Figura 4.36), nao estando, no entanto, sinalizada nem apresentando o pavimento de nivel com o passeio, até a
Praca da Republica.

Figura 4.36 — Entrada na zona de coexisténcia na Rua da Liberdade e Praga da Republica

1 v, W = -
< ]

As principais medidas a implementar dentro da zona de coexisténcia sdo as que se apresentam de seguida.

Nivelamento e diferenciacdo dos pavimentos

Uma zona de coexisténcia ndo apresenta, por norma, qualquer segregacao entre a faixa de rodagem automével
e o0 espago destinado aos restantes utilizadores, devendo eliminar-se como ja referido, o desnivel altimétrico
entre a faixa de rodagem e os passeios.

Recomenda-se, no entanto, que se registe diferenciagdo na pavimentacdo das diversas segdes dos
arruamentos, nomeadamente ao nivel das faixas de rodagem e das zonas destinadas a pedes e ciclistas, com
as vias de circulagao a serem pavimentadas com matérias rugosos, indutores de velocidades mais reduzidas,
embora estes possam ser utilizados nas zonas pedonais e de lazer, nomeadamente se forem coloridos. A
coloragdo dos materiais ajuda a criar efeitos visuais que podem criar, por exemplo o efeito virtual de uma
gincana, contribuindo igualmente para a reducao de velocidades.
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Figura 4.37 — Exemplos de vias com pavimentos nivelados e diferenciados em zonas de coexisténcia

Fonte: @figueiradesousa, fevereiro 2022 e anual de Zonas de Residéncia e Coexisténcia 2020, ANSR

Por questdes de seguranga rodoviaria, considera-se que nalgumas vias, nomeadamente: (i) Rua dos Pelames;
(i) Rua José Pires Padinha; (iii) Rua Borda d’Agua e; (iv) Rua Marcelino Franco, se efetue uma separacao fisica
entre as faixas de rodagem e as areas destinadas a outros usos, através da implantacdo de fileiras arboéreas,
floreiras ou pilaretes.

Condicionamentos a circulagao de bicicletas em arruamentos pedonais

A zona ribeirinha de Tavira apresenta um conjunto de vias pedonais, que registam uma elevada ocupagdo da via
publica, tanto por mobiliario urbano como por esplanadas ou por expositores de lojas, as quais obrigam a um
percurso em gincana por parte dos pedes e das quais sdo exemplo as a Rua Antdénio Cabreira ou a Travessa
Jacques Pessoa na margem norte ou a Rua Amalia Rodrigues na margem sul.

Figura 4.38 — Exemplos de arruamentos com ocupacgdo da via pablica

I

Estas vias apresentam elevados fluxos pedonais, nomeadamente nos periodos de verdo e ainda no periodo
noturno, recomendando-se que se condicione a circulagdo de bicicletas nas mesmas, de forma a evitar conflitos
com o peado, estando as mesmas assinaladas na Figura 4.33.

A circulagao de bicicletas deve ainda ser condicionada na Ponte Romana na continuagao da proibicao de
circulagdo da Praga da Republica.

Medidas para o estacionamento

Na zona de coexisténcia a criar no nucleo central de Tavira, o estacionamento devera ser o estritamente
necessario para os residentes, cargas e descargas e apoio ao comércio e servicos ali existentes, devendo ser
tarifado e ordenado de modo a nao conflituar com a circulagao pedonal e ciclavel.

Recomenda-se que apenas existam lugares reservados a cargas e descargas, residentes com mobilidade
condicionada, farmacias, entidades oficias e veiculos de emergéncia, garantindo-se uma fiscalizacao eficaz dos
mesmos de forma a evitar situa¢des de ocupagao abusiva do espacgo.
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4.5.2.4.

Na L.O. 5.3. propde-se a implementacao de painéis de encaminhamento de veiculos para parques de
estacionamento, devendo-se na envolvente da zona de coexisténcia, orientar os visitantes para as bolsas de
estacionamento existentes, nomeadamente em ambos os lados da Ponte de D. Manuel |, junto ao terminal
rodoviario, ou ainda na marginal norte, na Rua Eduarda Lapa, podendo nestes locais reservar-se algum
estacionamento para residentes.

O pavimento dos lugares de estacionamento devera ser o mais permeavel possivel, devendo ser disponibilizado
de forma alternada e descontinua, integrado em fileiras de arvores ou de espagos de lazer, de forma a ndo se
tornar dominante. Recomenda-se que, dentro da zona de coexisténcia, ndo existam bolsas de estacionamento
com mais de 6 lugares continuos.

Deverdo ser implementadas medidas que impecam o estacionamento ilegal, através da colocagao de obstaculos
a mesma e de uma maior fiscalizagdo (ver ponto 4.6.2 do presente documento).

Deverao ainda considerar-se zonas para estacionamento de motociclos e bicicletas.

Sinalizagdo vertical e horizontal

Para além da sinalizagdo de entrada e saida de uma zona de coexisténcia, devera ainda sinalizar-se em cada
entrada, a velocidade maxima admitida dentro da zona de coexisténcia, a qual, se recomenda, seja, em Tavira,
de 10 km/hora, mantendo-se a situacao atual ja existente em muitos dos arruamentos a intervencionar.

Esta velocidade devera ser igual em toda a area a intervencionar, com sinalizacao vertical sempre que se julgue
necessario e sinalizagao horizontal nos arruamentos principais.

Os arruamentos onde se devera registar apenas circulagdo pedonal deverao igualmente ter sinalizagao
horizontal, indicando a proibi¢ao de circulacao de velocipedes.

Recomenda-se que a sinalizagdo da zona de coexisténcia seja uniforme, devendo a atual sinalizagdo existente
ser substituida sempre que nao estiver em conformidade com o que se pretende para a zona de coexisténcia, de
forma manter a uniformidade de regras e nao confundir condutores, pedes ou ciclistas.

Devera ainda existir sinalética de proibi¢cao de circulagdo de veiculos pesados.

Figura 4.39 — Exemplos de sinais de transito a implementar na zona de coexisténcia

e
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Fonte: @figueirade sousa e Codigo da Estrada

Requalificar os eixos pedonais estruturantes

No que se refere aos eixos pedonais estruturantes, pode observar-se, pela Figura 4.40, que alguns destes eixos
se encontram localizados na zona de coexisténcia criada e na zona de vocacao pedonal de Vila Adentro,
aplicando-se a estes as medidas propostas para estas zonas.

A identificagdo dos eixos teve por base as ligagdes que efetuam, nomeadamente a equipamentos e servicos
publicos, a polos turisticos e comerciais e ao centro historico, sendo onde se registam maiores fluxos pedonais.
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Figura 4.40 — Eixos pedonais estruturantes

o i E /

Areas de Vocacio Pedonal Eixos Pedanais Estruturantes

- Zona Exclusiva Residentes
- Zoha Coexistencia

Apresentam-se de seguida as propostas para cada um destes eixos estruturantes:

e Estrada Municipal 508 (M508), esta via liga as urbanizagdes a norte da EN125 a cidade de Tavira,
nomeadamente a rotunda da Porta Nova. Nela localizam-se 2 paragens de transporte publico, sendo um
importante eixo pedonal de acesso ao centro da cidade. Apresenta passeios de um dos lados da via, os quais
se encontram em bom estado de conservagao.

Recomenda-se, sempre que possivel, a constru¢cao de passeio em ambos os lados, o rebaixamento dos
passeios junto as passadeiras e a sinalizacao destas com sistemas de iluminacao

Figura 4.41 — Passadeiras da M508 e exemplos de iluminagdo possivel

e Rua Almirante Candido dos Reis, que liga o Tavira Plaza a zona de coexisténcia a criar e que, entre o
shopping e a zona do recinto da feira ndo apresenta quaisquer condigdes de circulacdo pedonal, com
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auséncia de passeios ou bermas, sendo a mesma efetuada pelas traseiras da estacao de servico ali existente
(Figura 4.42).

O projeto de valorizagdo e requalificacdo do recinto da feira dotard este eixo de condi¢des de circulagdo
pedonal, com a construgao de passeios até a rotunda de acesso a ponte D. Manuel |. Sendo este um ponto
de acumulacao de acidentes na cidade de Tavira, recomenda-se a implementagao de medidas de acalmia
de trafego, nomeadamente de semaforos de controlo de velocidade, a localizar antes entrada no futuro
parque de estacionamento, se forma a garantir a seguranca de pedes e ciclistas*. Recomenda-se que a
velocidade na aproximagao a rotunda seja de 30 km/hora, diminuindo-se a mesma face aos 40 km/h atuais.

No trogo seguinte, até a entrada na zona de coexisténcia, recomenda-se a fiscalizacao do estacionamento
ilegal e das operagdes de cargas e descargas, assim como da ocupagao abusiva do espago publico.

Figura 4.42 — Caminho pedonal alternativo a Rua Almirante Candido dos Reis e propostas de intervengcao
na via

A jusante esta via tem seguimento até a Urbanizagdo do Mato de Santo Espirito, com uma passagem por
baixo na EN125, com passeio de um dos lados.

e Av. Zeca Afonso, de construcdo recente, apresenta passeios largos e com condi¢ées confortaveis de
circulagdo pedonal. No entanto, o perfil da via é favoravel a que a circulagdo automovel possa atingir
velocidades elevadas, localizando-se nesta via um agrupamento de escolas (EB1 e EB23) e um conjunto de
equipamentos desportivos utilizados por criangas e adolescentes, pelo que se propde a implementacao de
medidas de acalmia de trafego, nomeadamente de semaforos de controlo de velocidade (ver Figura
4.42), antes da entrada da EB23 Dom Paio Peres Correia e antes do cruzamento com a Rua Prémio Nobel
da Paz/Praceta Diogo Mendonga Corte Real, a qual se constitui como outro eixo pedonal estruturante,
ligando a praceta ali localizada e a Av. Dr. Eduardo Mansinho;

e Av. Eduardo Mansinho, com caracteristicas semelhantes a Av. Zeca Afonso, sendo que ambas serdo
intervencionadas no ambito da requalificacdo do recinto da feira, propondo-se a implementa¢do de medidas
de acalmia de trafego, nomeadamente de semaforos de controlo de velocidade, de forma a reduzir os
indices de sinistralidade que fazem desta via uma zona de acumulagao de acidentes;

e Rua Alvaro de Campos, a qual efetua a ligacdo entre a EN125 na rotunda da Porta Nova & Rua da Porta
Nova ja na malha urbana central da cidade, sendo um importante eixo pedonal de acesso ao nucleo central
da cidade. Do seu lado sul apresenta passeios largos, com fileiras arboreas e mobilidrio urbanos em relativo
bom estado de conservacgao, com o lado norte, ocupado por moradias unifamiliares ou prédios mais antigos
a apresentar descontinuidade de passeios, com bermas em terra batida, ocupadas por veiculos, e passeios
em mau estado de conservagdo, sem que exista um alinhamento das edificagoes.

Recomenda-se assim a requalificagdo dos passeios e a construcdo de passeios onde 0s mesmos nao
existam, devendo ainda regulamentar-se o estacionamento ilegal em cima dos passeios e a ocupagao do
espaco publico por esplanadas.

4 Esta via integra o tragado da ecovia do litoral e canal partilhado com o automovel
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Figura 4.43 — Rua Alvaro de Campos

e FEixo Rua da Porta Nova/Rua do Apeadeiro, o qual sera alvo de uma intervencao ja prevista pelo municipio
e para a qual existe projeto, estando a mesma descrita no ponto 2.7 do presente relatorio.

Este eixo tera seguimento para norte da EN125 através da construgao de uma passagem desnivelada que
0 municipio de Tavira tem previsto construir a norte do apeadeiro da Porta Nova, ligando as novas
urbanizagdes que se tém vindo a implementar entre a EN125 e o Parque de Feiras e Exposi¢des de Tavira,
permitindo assim nao s6 uma travessia segura desta via, como a criagdo de um eixo pedonal continuo entre
as mesmas e o centro da cidade.

Esta passagem desnivelada permite ainda o acesso dos residentes destas urbanizagbes ao transporte
ferroviario de forma mais expedita e segura, estando o projeto descrito no ponto 2.8 do presente relatério.

e FEixo Rua do Oculo/ Largo do Carmo/ Rua Primeiro de Dezembro. Este eixo liga a Rua Alvaro de Campos,
na zona nova da cidade ao nlcleo central da mesma, apresentando diversas realidades e perfis de via. Na
maioria da sua extensao, apresenta boas condigdes de circulagdao pedonal, com passeios largos e bem
conservados de ambos os lados da via. Na passagem da Rua do Oculo para o Largo do Carmo devera ser
implementada uma travessia de pedes com semdaforo sinalizador de passadeira no sentido contrario
(medida de acalmia de trafego a instalar no Largo do Carmo). Na Rua 1° de Dezembro recomenda-se a
implementacdo de medidas que impecam o estacionamento ilegal;

e Eixo Rua dos Fumeiros de Tras/ Rua Feixinho de Vides. Eixo com alguns constrangimentos pontuais a
circulagao pedonal, nomeadamente estacionamento ilegal e ocupagao abusiva dos mesmos por mobiliario
urbano e esplanadas. Sugere-se a implementacao de medidas que impegam o estacionamento ilegal, a
requalificagdo dos passeios e a regulamentacao da ocupagdo do espago publico;

Figura 4.44 — Exemplos de problemas a resolver no eixo Rua dos Fumeiros de Tras/Rua Feixinho de Vides
v 3 TR S ] > gy "/F

e Rua Borda d’Agua de Aguiar, a ser intervencionada pelo municipio, juntamente com o Largo da
Caracolinha. A intervengao a realizar devera valorizar os modos suaves, com a criagao de passeios largos,
para fruicdo da zona ribeirinha e do jardim existente e de passadeiras de atravessamento de pedes junto ao
hipermercado ali localizado;
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Rua Jodo Vaz Corte Real, via ribeirinha de entrada na zona de coexisténcia na margem norte, para onde
se propde a construgdo de passeio no lado esquerdo (sentido entrada na cidade). Existem boas condi¢des
de circulagdo pedonal no parque urbano existente. Propde-se ainda a implementacdo de medidas de
acalmia de trafego como deflexdes verticais ou seméaforos de controlo de velocidade na aproximagao a
zona de coexisténcia;

Estrada das Quatro Aguas, para a qual se propde a constru¢do de passeios e o ordenamento do
estacionamento;

Rua de Sao Pedro, este arruamento ird ser alvo de uma intervencao de requalificacdo por parte do
municipio cujo projeto é apresentado no ponto 2.6 do presente relatorio;

Eixo Rua dos Bombeiros Municipais/ Rua Sebastido Leiria, eixo pedonal direto e mais rapido entre a
estacao ferroviaria e o terminal rodoviario, no entanto apresenta alguns constrangimentos a circulacdao
pedonal, como os declives acentuados ou a auséncia de passeio nalguns trocos. Recomenda-se a
implementagao de medidas de acalmia de trafego como de semaforos de controlo de velocidade na
descida da Rua Sebastido Leiria, assim como a construgdo de passeios onde os mesmos ndo existam,
reduzindo-se a largura da via, nomeadamente da faixa de rodagem. Na Rua dos Bombeiros Voluntarios
devera sinalizar-se as passadeiras com elementos semidticos e deflexdes verticais de forma a induzir a
reducao de velocidade, a qual ser recomenda seja, neste eixo, de 40 km/hora;

Figura 4.45 — Zonas a intervencionar — Rua Sebastido Leiria e Rua dos Bombeiros Voluntarios

.

Rua Maria Piedade Vaz Baganha/ Largo da Estagao, via paralela a linha ferroviaria que da continuidade
ao eixo anterior e que liga 0 mesmo a estacdo ferroviario, propondo-se a criagdo de uma travessia de pedes
(passadeira) antes da passagem de nivel no sentido de quem vem da estagdo de forma a permitira a
travessia de circula pelo lado da linha férrea;

Av. Dr. Mateus Teixeira de Azevedo, via que liga a esta¢do ferrovidria ao centro da cidade, nomeadamente
a zona de coexisténcia a criar, com passeios de ambos os lados, apresentando boas condigdes de circulagao
pedonal. Propde-se a sinalizagdo das passadeiras com elementos com elementos semiéticos (luzes led)
e a fiscalizagdo da ocupacao do espaco publico nalguns trogos;

Eixo Rua Dr. Augusto Carlos Palma/ Rua Dr. Silvestre Falcdo, eixo com boas condicdes de circulagao
pedonal, apresentando apenas, em situagdes pontuais, alguma ocupagao abusiva do espago publico por
esplanadas;

Travessa das Cunhas/ Rua do Pogo do Bispo / Rua da Comunidade Lusiada, eixo com perfil heterégeno
ao longo de todo o seu desenvolvimento longitudinal, mas que, no seu global, apresenta passeios com
condigdes de circulagdo pedonal razoaveis em toda a sua extensdo, com algumas necessidades pontuais de
requalificagdo. Recomenda-se a criacdo de uma faixa pedonal no trogo final da Travessa das Cunhas,
face a auséncia de passeios, da sinalizagao das passadeiras com luzes led, da criagdo de estacionamento
de motociclos de forma a retirar os mesmos de cima dos passeios e da regulamentagdo da ocupagao
do espacgo publico ja que se regista ocupacao abusiva do mesmo por esplanadas.
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Figura 4.46 — Zonas a intervencionar — Rua das Comunidades Lusiadas/ Rua do Pogo do Bispo/ Travessa

das Cunhas

g i

Rua Luis de Camdes, via de ligacdo entre a estagdo ferroviaria e a Rua Dr. ° Fausto Cansado, apresenta
boas condi¢es de circulacdo pedonal, com passeios largos de ambos os lados da via. Propde-se a
implementacdo de medidas que impecam o estacionamento ilegal junto a entrada da EB1 de Tavira,
nomeadamente o reforgo da fiscalizacao ou a colocacgao de pilaretes, de forma a melhorar a visibilidade na
passagem de pedes e a sinalizagdo das diversas passadeiras com luzes led.

Figura 4.47 — Zonas a intervencionar e tlpologlas de mtervengao na Rua Luis de Camdes

Rua de Dr. Fausto Cansado (M515). Sendo esta uma via de entrada na cidade, recomenda-se a colocagao
de semaforos de controlo de velocidade na zona da EB23 D. Manuel |, garantindo uma velocidade
maxima de 30 km/hora a partir do cruzamento com a Rua Eng.° Joao Bruno da Rocha Prado (acesso ao
centro de satde). A via apresenta passeios largos, em boas condigdes, sendo ainda recomendado, no seu
troco final, junto ao quartel, revejam a colocagdo de mobiliario urbano (e.g. painéis publicitarios) os quais
ocupam a maioria do canal pedonal, obrigando ao desvio dos pedes.

Rua Francisco de Sa Carneiro, apresenta boas condi¢des de circulacao pedonal, com passeios de ambos
os lados da via, ndo se registando necessidade de intervengoes.

Eixo Rua da Atalaia Pequena/Rua da Atalaia/ Rua Arquiteto Eduardo Souto Moura. Neste eixo
recomenda-se que na Rua da Atalaia, o estacionamento existente do lado oposto a PSP passe a ser
efetuado em paralelo ao passeio de forma a ser possivel o alargamento do mesmo, procedendo-se a
requalificagdo do mesmo. Recomenda-se ainda a requalificacdo do passeio n Rua do Arquiteto Souto
Moura entre o Convento das Bernardas e o Mercado de Tavira.
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Figura 4.48 — Zonas a intervencionar na Rua da Atalaia e Rua Art.° Souto Moura

e Eixo Rua Guilherme da Costa Fernandes/ Travessa da Caridade. Para esta via, localizada no nicleo central
da cidade, recomenda-se que se restrinja a circulagdo e o estacionamento a residentes e se implemente
uma faixa pedonal ao longo da mesma, face a inexisténcia de passeios.

4.5.2.5. Passagem sobrelevada sobre a EN125

4.5.3.

Como referido no ponto 2.8 do presente documento, o Municipio de Tavira tem previsto a constru¢do de uma
passagem sobrelevada entre a zona a norte do apeadeiro da Porta Nova e o extremo sudoeste das novas
urbanizagdes que se tém vindo a implementar entre a EN125 e o Parque de Feiras e Exposi¢des de Tavira.

Com esta solugdo, o atravessamento da linha do Algarve continuara a ser efetuado na via férrea (de nivel), sendo
necessario requalificar o percurso de acesso, como se pode observar pela planta de implantacao apresentada
na Figura 2.20.

Para além desta passagem recomenda-se ainda que se estude a implementacao de uma passadeira sobrelevada
junto a Urbanizacao de Perogil melhorando a seguranca do acesso pedonal entre esta zona e a cidade de Tavira.

A construcdo de passagens superiores pedonais na EN125 serd uma mais valia significativa em termos de
conforto e principalmente seguranga, ja que eliminam o atual efeito barreira provocado pela EN125 que separa
fisicamente a zona central da sua periferia proxima. Recomenda-se que as mesmas tenham escadas para os
pedes, mas incluam igualmente rampas que permitam a utilizagdo de bicicletas e trotinetes.

L.O 4.3 — Divulgar a rede pedonal estruturante

Como incentivo ao recurso ao modo pedonal nas deslocagdes de curta distancia, nomeadamente nas
deslocagdes pendulares, considera-se fundamental a elaboracao de mapas pedonais.

Estes mapas devem incluir os principais polos geradores/atractores de deslocagfes, bem como as principais
interfaces de transportes, assinalando-se os tempos de ligagao pedonal entre os principais polos assinalados.

Os mapas das redes pedonais podem abranger toda a rede de uma forma genérica, ou serem dedicados apenas
a algumas tematicas especificas (e.g.: percursos urbanos, percursos de lazer, percursos turisticos).

Um aspeto importante que influencia o sucesso da implementacdo desta medida prende-se com os canais
selecionados para a divulgagdo destes mapas.
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Figura 4.49 — Exemplo de mapa pedonal

4 MAIA A PE

L

Fonte: Municipio da Maia

No caso da divulgagdo de percursos estruturantes cuja utilizacdo é feita, maioritariamente, por residentes,
considera-se que os mesmos devem integrar campanhas de sensibilizagao para a utilizacao do modo pedonal
descritas no ponto seguinte do presente relatorio.

Para a elaboracao destes mapas sugere-se o recurso a ferramentas SIG que permite ndo s6 a georreferenciagao
dos percursos, mas facilita a realizacdo de diversos calculos, como por exemplo o tempo de deslocagdes entre
dois pontos de interesse, permitindo ainda a atualizagao permanente das intervencdes de requalificacdo urbana
efetuadas e da pedonalizacdo de arruamentos ou outras intervengdes de melhoria das condi¢des de circulacao
pedonal, assim como a articulagao da rede pedonal com a rede ciclavel da cidade.

Tavira regista ja a existéncia de varios mupis com a disponibilizagdo de mapas da cidade, considerando-se que
0s mesmos deverdo ser substituidos por mapas da rede pedonal, com indicagdes dos melhores percursos
pedonais para determinados destinos e a tipologia e orografia de pisos existentes, assim como a indicagao dos
tempos de percurso de forma a facilitar a escolha dos utilizadores.

Outro aspeto importante que influencia o sucesso da implementagdo desta medida prende-se com os canais
selecionados para a divulgagao destes mapas. Sendo esta informacao direcionada para publicos-alvo muito
distintos, considera-se que devera ser divulgada em formato papel (a disponibilizar em pontos estratégicos dos
da cidade, na forma de mupis, mapas e panfletos), bem como em meios informaticos direcionados para as faixas
etarias mais jovens e para turistas que assim podem planear atempadamente as suas deslocagodes.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

OO5 — DEFINIR UMA POLITICA DE ESTACIONAMENTO QUE CONTRIBUA PARA OPCOES DE
MOBILIDADE MAIS SUSTENTAVEIS

Enquadramento e linhas de orientagao

A politica de estacionamento é uma ferramenta importante na definigdo de uma politica de mobilidade sustentavel
e para a revitalizagdo e atratividade dos centros urbanos, uma vez que:

e Se constitui como uma ferramenta de gestao da utilizacdo do Tl (quantidade, prego e regulamentagao do
periodo de permanéncia);

e E fundamental para promover a requalificacdo do espaco piblico, uma vez que sé é possivel ter espaco de
qualidade para a promocao dos modos suaves e novas vivéncias nas cidades, libertando espaco atualmente
ocupado por estacionamento, o que implica encontrar oferta alternativa;

e Nas zonas centrais é fundamental dispor de uma oferta minima de lugares (preferencialmente em parques),
com tarifarios apelativos para residentes, que torne estes locais apeteciveis quer para residir, quer por
exemplo para potenciar o comércio local.

No ambito da elaboragdo da Fase 1 do PMS da Cidade de Tavira foi possivel concluir sobre a existéncia de
algumas questdes que importa resolver como a falta de estacionamento no nicleo central da cidade e
insuficiéncia de fiscalizacdo que pode levar ao estacionamento abusivo nomeadamente nos lugares de cargas e
descargas e nas zonas de maior concentracao de comércio e servigos.

As principais linhas de orientagao neste dominio sdo as que se apresenta na Figura 4.50, sendo os projetos que
a consubstanciam descritos de seguida.

Figura 4.50 — Objetivo operacional 5 e linhas de orientagdo

Objetivo Operacional 5

Definir uma politica de estacionamento que contribua para opgoes de mobilidade mais
sustentaveis

Linha de Ordenar e gerir a oferta de estacionamento na cidade de
Orientagao 5.1. Tavira

Linha de

Orlentagio 5.2. Criar parques dissuasores na periferia da cidade

Linha de Implementar sistemas de encaminhamento e gestao de
Orientagao 5.3. veiculos para parques de estacionamento

Linha de Definir uma politica de estacionamento municipal, com
Orientagao 5.4. reforgo da fiscalizagao

L.O 5.1 — Ordenar e gerir a oferta de estacionamento na cidade de Tavira

O conceito de intervengdo proposto para a cidade de Tavira no ponto 3 do presente relatério visa, entre outros
aspetos, a requalificagdo do espago publico, para a qual contribui, o reordenamento e gestdo do estacionamento,
enquanto instrumento dissuasor da utilizagao do Tl e integrando medidas que contribuam para a mitigacao dos
problemas existentes, especificamente ao nivel da coexisténcia entre os diversos modos em presenca
(rodoviario, ciclavel e pedonal).

As medidas propostas para o reordenamento do estacionamento na via publica sao apresentadas Quadro 4.7 e
localizadas na Figura 4.51 podendo ser agrupadas em 3 tipologias especificas:
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e Eliminagdo de estacionamento devido a projetos de requalificacdo urbana, nomeadamente na zona de
coexisténcia a criar, fruto da pedonalizagdo de vias, alargamento de passeios, criacao de faixas ciclaveis,
entre outros;

e Alterar a tipologia de estacionamento, nos casos em que se propde a passagem de estacionamento

perpendicular e/ou obliquo a faixa de rodagem para estacionamento em paralelo a mesma, especificamente
para incrementar a seguranca das manobras e da circulagdo rodoviaria e ciclavel na faixa de rodagem ou
para alargamento de passeios;

e Formalizagdo de estacionamento, nomeadamente zonas em terra batida, utilizadas atualmente como
bolsas informais em terra batida;

e Reserva de lugares a residentes a semelhanga do que existe noutros locais da cidade, propdem-se que se
nalguns arruamentos do centro da cidade, nomeadamente na zona de coexisténcia a criar, o estacionamento
seja reservado a residentes.

Figura 4.51 — Localizagao das medidas de propostas para o esta

cionamento

=

Tipc de Imsrvs;lcéo
=== Alterar a Tipologia
— Eiminar

— Formalizar
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Quadro 4.7 — Medidas propostas para o estacionamento na cidade de Tavira
Rua Tlp0|0gla © Descrigéo

Eliminagao de estacionamento — a intervengdo prevista para este eixo
Rua da Porta viario, transformando o mesmo num eixo pedonal estruturante de
Nova ligacao ao apeadeiro da Porta Nova implica a eliminacao de todo o
estacionamento gratuito ali existente.

Eliminagdo de estacionamento — para esta via estd previsto a
construcao de uma pista ciclavel que se estende na parte norte da via
0 cruzamento com a Rua Eduardo Mansinho e a passagem de nivel
pelo que se devera eliminar o estacionamento existente neste trogo e
efetuar a requalificagdo da atual berma.

Rua Alvaro de
Campos

Formalizagdo da bolsa estacionamento existente em terra batida
existente junto ao apeadeiro da Porta Nova e que neste momento
Rua do apenas é acessivel através da Rua Alvaro de Campos face a extensao
Apeadeiro ilegal de um quintal por parte de um morador na Rua do Apeadeiro,
permitindo apenas o acesso pedonal entre a bolsa de estacionamento
e ainterface
Eliminagdo de estacionamento — Esta via e os arruamentos que nele
desembocam constituem-se como uma zona urbana de proximidade,
com caracteristicas de bairro de proximidade, centrado em torno do
Rua Dr. agrupamento de escolas ali localizado e com potencial para dinamizar
Eduardo as deslocacdes em modos suaves. Face a proposta para esta via de
Mansinho uma pista ciclavel do lado direito de quem sobre, sugere-se a
eliminagdo do estacionamento desse lado da via, assim como na meia
lua existente junto ao cruzamento com a Rua Alvaro de Campos, de
forma a alargar o passeio e marcar a entrada da zona 30 a criar.

Eliminagdo de estacionamento - Parte do estacionamento desta via
sera eliminado para dar lugar ao parque de estacionamento proposto
pelo municipio para o Recinto da Feira. E uma substituicao direta, mas
face a existéncia de um projeto de um novo parque de estacionamento
que abrange o Recinto da Feira até a faixa de rodagem opta-se por
Av. Zeca eliminar neste ponto o estacionamento do lado esquerdo da via de
Afonso quem sobe, substituindo o mesmo pelo projeto do parque do recinto
da feira.
Alteragdo de tipologia de estacionamento no lado esquerdo da via,
com a transformacdo dos lugares em perpendicular em paralelo de
forma a implementar uma pista ciclavel a qual passa para o lado direito
do arruamento junto ao Clube de Ténis de Tavira.

Beco de Formalizagdo de bolsa de estacionamento — a qual devera ser
Santana reservada a residentes.

Calgada de Formalizagdo de lugares de estacionamento - reservados a
Sant’Anna residentes.

Eliminagdo de lugares de estacionamento — este largo serd alvo de
Largo Dr. um projeto de requalificagdo urbana, estando integrando na futura
Antonio zona de coexisténcia do nucleo central de Tavira, vindo a constituir-se
Padinha no futuro numa zona predominantemente pedonal, e sem qualquer
estacionamento.
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Alteragdo de tipologia de estacionamento, com transformagao o
estacionamento em perpendicular em frente aos bombeiros para
estacionamento em paralelo e alargamento do passeio.

Eliminagdo de estacionamento perpendicular junto a paragem de
autocarro para permitir a implementagao de uma faixa ciclavel.

Alteragdo de tipologia de estacionamento, com transformagdo o
estacionamento em perpendicular localizado em frente ao SEF em
estacionamento em paralelo.

Alteragdo de tipologia de estacionamento, com transformagao o
estacionamento em perpendicular para estacionamento em paralelo e
alargamento do passeio.

Alteragdo de tipologia de estacionamento, com transformacdo o
estacionamento em perpendicular para estacionamento em paralelo e
alargamento do passeio.

Eliminagdo de estacionamento ao longo de toda o lado direito da via
para implementacao de uma faixa ciclavel (tragado proposto para a
Ecovia).

Alteragdo de tipologia de estacionamento, com transformagao o
estacionamento obliquo ao passeio para estacionamento em paralelo.

Eliminagdo de estacionamento e alteragao de tipologia do mesmo
Esta via tem previsto uma intervencao por parte do municipio de
Tavira, com a eliminagdo do separador central, o alargamento dos
passeios e a circulagdo automovel a fazer apenas num sentido. O
municipio previa a criagao de estacionamento em espinha
(perpendicular ao passeio) e em paralelo, propondo-se que 0 mesmo
seja todo em paralelo, de forma a melhorar a seguranca dos ciclistas,
ja que se prevé nesta via a implementagdo de uma ciclovia em via
partilhada com o automovel ou, caso o passeio tenha largura suficiente
em via partilhada com o pedo.

Reserva de estacionamento a residentes e eliminagdo dos dois
primeiros lugares com a colocagdo de pilaretes que permitam a
circulagao automével sem constrangimentos (ver ponto 2.4).
Propdem-se ainda que os lugares tarifados da Rua da Palmeira e da
Rua Terreiro Gargao sejam igualmente reservados a residentes.
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4.6.3.

Formalizagdo de estacionamento, existindo um projeto do municipio
para a criagao de uma bolsa de estacionamento ordenada de apoio ao
Cemitério de Tavira, que ira substituir a area de estacionamento
informal existente na zona de terra batida existente em frente a entrada
do mesmo.

Eliminacdo de estacionamento — a criagdo da bolsa de
estacionamento referida anteriormente ird eliminar os atuais 24
lugares de estacionamento existentes atualmente, reformulando os
mesmos e dotando-o0s de sombreamento e de melhores condicdes.

EN125
Cemitério

L.O 5.2 — Criar parques dissuasores na periferia da cidade

A criacao de uma zona de coexisténcia na zona central da cidade de Tavira, com restricbes a circulagao
automovel, a implementacao de vias ciclaveis e pedonais e a concretizacao de projetos de requalificacdo urbana
que potenciam e valorizagao os modos suaves em detrimento do automével, assumem-se como medidas que
visam a diminui¢do do nimero de veiculos no interior da cidade.

De forma a contribuir para a reducdo do trafego automével no centro da cidade importa criar parques de
estacionamento na periferia da cidade de Tavira, servidos pela futura rede de transporte publico urbano. Estes
parques deverao ser gratuitos, bem sinalizados, e de facil acesso de quem vem da A22 e da EN125.

Para além do parque de estacionamento ja previsto para o recinto da feira junto entre o Tavira Plaza e a Rotunda
da Balsense, com 458 lugares em parque, propde-se a criagao dos seguintes parques:

e Aquisicao de lugares de estacionamento no parque subterraneo existente na Praceta Eduardo Félix
Franco. Este parque destinar-se-a a residentes do nicleo central da cidade, suprindo a caréncia de lugares
identificada na fase 1 do presente plano, a qual sera agravada pelas intervencdes a realizar na zona de
coexisténcia, que vera reduzidos o nimero de lugares de estacionamento de superficie, nomeadamente no
Largo Dr. ° Antonio Padinha e na Rua Marcelino Franco. Este parque devera garantir cerca de 100 lugares
para residentes;

e Rua de Macau, nos terrenos ali existentes e onde se devera prever um parque de estacionamento com
capacidade para 300 veiculos;

e Av. Zeca Afonso, ao lado das piscinas municipais e em articulagdo com o parque previsto para o Recinto
da Feira. Este parque, para o qual existe ja um /ayout definido terda sombreamento e capacidade para 79
lugares;

e Mercado Municipal, com a construcdo de um silo automével no parque de estacionamento existente, com
2 pisos alem do térreo e de quase triplicaria a capacidade de estacionamento associada a esta area (+450
lugares);

As localizagbes propostas para estes parques de estacionamento encontram-se na Figura 4.52 No total os novos
parques da cidade de Tavira (incluindo o parque de estacionamento do recinto da Feira) criarao cerca de 1 400
novos lugares de estacionamento.

Considera-se que sera ainda necessario a aquisigao de um terreno na zona central da cidade, a norte do rio Gilao
para a construcdo de um parque de estacionamento para residentes de forma a colmatar as necessidades
registadas nesta area. Foram identificados desde j& dois terrenos livres, ambos com frente para a Rua dos
Fumeiros de Tras.
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Figura 4.52 — Localizagdo dos parques de estacionamento periféricos existentes e propostos
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Balanco Oferta Procura

A implementacdo das medidas propostas nos pontos anteriores permite um aumento da oferta de
estacionamento na cidade de Tavira em cerca de 1 400 lugares de estacionamento, cifrando-se os mesmos nos
13 614, dos quais 1 714 tarifados e 688 reservados, inclusive a residentes.

Importa agora fazer um novo balango oferta procura do estacionamento na cidade de Tavira, considerando as
medidas propostas no presente capitulo.

Analisando o Quadro 4.9, pode concluir-se que continuam a registar-se 6 zonas com défice de oferta,
nomeadamente no periodo de maior procura, destacando-se a zona das Salinas, associado muitas vezes a
estacionamento informal em zonas de terra batida e a zona do centro de ciéncia viva, ja no nicleo central da
cidade, onde importa atuar face ao estacionamento ilegal que se regista, muitas vezes em cima do passeio e em
locais que dificultam a circulagcdo automoével e pedonal, causando constrangimentos a seguranga rodoviaria.

Como referido ja anteriormente continua a ser necessario encontrar, na zona central norte de Tavira um espago
para construir um parque de estacionamento para residentes com capacidade cerca de 80 a 100 viaturas de
forma a resolver o problema do défice das zonas do Centro de Ciéncia Viva e do Pingo Doce, considerando-se
que o défice da zona das Salinas fica resolvida com o Parque a construir no Recinto da Feira. O défice de Santa
Maria do Castelo ficara resolvido com a construgao do parque de estacionamento na Rua de Macau (zona 17 —
Estacao Ferroviaria).
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4.6.4.

Quadro 4.8 — Balango oferta procura apés implementacdo de medidas de estacionamento propostas no
presenta plano

Oferta Oferta Oferta

Nimero Designagao e | TarEek | Reseres Total | Procura | Balango
1 Ei;‘j}‘;f@gg:e'rase 1340 0 42| 1382 327 1055
2 | Quinta do Morgado 332 0 0 332 209 123
3 | Mato Santo Espirito 812 0 11 823 516 307
4 | Quinta do Perogil 247 0 8 255 137 118
5 | Porta Nova 357 0 32 389 287 102
6 | Parque de Agua 662 0 7 669 282 387
7 | Nossa Senhora do Carmo 985 0 27| 1012 606 406
8 | Tavira Gran-Plaza 1418 0 13 1431 197 1234
9 | Vale de Caranguejo 632 0 4 636 135 501

10 | Salinas 60 0 0 60 186 -126
11 | Santa Ana 75 0 46 121 116 5
12 | Centro de Ciéncia Viva 53 44 9 106 172 -66
13 | Pingo Doce 154 252 13 419 423 -4
14 | Santa Maria do Castelo 229 12 66 307 350 -43
15 | Camara Municipal 11 215 156 382 400 -18
16 | Estrada Nacional 288 0 12 300 203 97
17 | Estagao Ferroviaria 989 0 16| 1005 409 596
18 | Garrett 107 104 15 226 247 -21
19 | Escolas 321 76 60 457 424 33
20 | Regimento de Infantaria 317 202 61 580 498 82
21| Centro de Saude 484 0 11 495 180 315
22 | Biblioteca Municipal 419 0 31 450 397 53
23 | Mercado Municipal 1290 269 44| 1603 322 1281
24 | Cemitério 170 0 4 174 5 169

Total 11752 1174 688 | 13 164 7 028 6 586

L.O 5.3 — Implementar sistemas de encaminhamento e gestdo de veiculos para parques
de estacionamento

A implementacdo de sistemas de encaminhamento para parques de estacionamento visa minimizar o trafego
associado a procura de estacionamento, através da disponibilizagdo de informagdo relativa a oferta de
estacionamento livre e encaminhando os condutores para os parques que dispdem de lugares livres. Os painéis
com disponibilizacao da oferta em tempo real devem ser colocados nos principais pontos de acesso as cidades,
possibilitando a otimizagao dos trajetos (pela indicagao do caminho mais curto) até aos locais disponiveis para
estacionamento.

Apontam-se como principais vantagens destes sistemas: (i) maior rentabilizacdo dos parques e areas de
estacionamento existentes por otimizacao da oferta; (ii) reducdo do congestionamento e, consequentemente,
melhoria da qualidade do ambiente urbano. A disponibilizagdo de informacdo aos condutores efetua-se por
painéis direcionais e interativos com sinalética de orientagdo e informacao sobre a oferta disponivel.

As imagens da Figura 4.53. sao um exemplo de implementacao desta tipologia de sistemas, sendo os painéis
alimentados a energia solar, solugao essa que se propde seja aplicada no sistema a implementar da cidade de
Tavira.
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Figura 4.53 — Painéis de encaminhamento de veiculos para parques de estacionamento em Albufeira

Fonte: https://www.sulinformacao.pt/2020/07/albufeira-instala-sinaletica-nas-ruas-que-indica-ocupacao-dos-estacionamentos-e-funciona-a-
energia-solar/

Analisando a localizagdo dos parques de estacionamento existentes e propostos para a cidade de Tavira, propde-
se a implementagdo de 6 painéis desta natureza, a implementar nas entradas da cidade e em cruzamentos-
chave, de forma a indicar a localizagcdo dos parques de estacionamento, e os lugares disponiveis em cada um
deles.

Figura 4.54 — Proposta de localizagao dos painéis de encaminhamento de veiculos para parques de
estacionamento
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4.6.5.

L.O 5.4 — Definir uma politica de reforgo municipal com reforgo da fiscalizagao

O municipio de Tavira assinou, em 2017, um contrato de concessdo para a exploragao e fiscalizagdo de zonas
de estacionamento de duracao limitada na cidade de Tavira, com uma duragdo de 15 anos e o qual sdo definidas
2 zonas de estacionamento de duragdo limitada na cidade de Tavira, um com um limite maximo de 2 horas e
outra com uma duragao de 4 horas.

As tarifas praticadas sao semelhantes no periodo de verao e de inverno, ndo existindo igualmente nenhum
agravamento tarifario para estacionamentos de maior duragdo, a 4® hora de estacionamento tem o mesmo
tarifario que a 1° hora.

Por outro lado, registam-se, nomeadamente nas zonas mais centrais da cidade, situa¢ées de estacionamento
ilegal de longa duracao, associada muitas vezes a situagdes de venda ambulante e que importa combater, ja que
contribui para diminuir a rotagdo de estacionamento e aumentar a circulagao de trafego associada a procura de
estacionamento.

De forma a incrementar a rotacdo de estacionamento no centro da cidade de Tavira e contribuir para aliviar a
pressao que a procura de estacionamento exerce sobre o espaco publico propde-se:

e Diferenciagdo das tarifas das zonas de estacionamento de duragao limitada, entre os periodos de verao
e de inverno, incentivando a utilizacdo dos parques periféricos nas alturas do ano de maior procura, e
desincentivando as deslocagdes nao necessarias ao nucleo central da cidade;

e Agravamento das tarifas a partir da 2° hora de estacionamento, principalmente no periodo de verdo, o
que contribuird para desincentivar o estacionamento de média duragdo (até 4 horas) e incrementar a
rotatividade do mesmo, com menores consequéncias ao nivel da qualidade do espago publico;

e Atribuicdo de gratuitidade de estacionamento mensal por um periodo de tempo a definir (e.g. 20 minutos)
a residentes do concelho de Tavira de forma a que os mesmos se desloquem ao nlcleo central da cidade
para realizar as suas compras, acesso a servicos, ou resolucdo de assuntos pessoais. E uma medida de
incentivo as deslocagdes a cidade e que permite que a populacao residente recorra ao comércio tradicional,
diferenciando os residentes dos ndo residentes;

e Redugdo de tarifas (e.g. desconto de 20%) para pagamentos efetuados através de meios digitais (e.g. via
verde ou outras aplicacoes);

e Reforgo da fiscalizagdo, a qual devera ser melhorada a dois niveis especificos: (i) na fiscalizacao do
cumprimento quanto ao local do estacionamento, o qual é da responsabilidade das forgcas de seguranga; (ii)
na fiscalizagdo do incumprimento quanto ao pagamento da tarifa, nas areas onde existe estacionamento
tarifado na via publica e que cabe a empresa concessionaria do estacionamento.

O aumento da eficacia da fiscalizagdo podera ser alcangado pela via da desmaterializagdo do distico de
residente, através da leitura digital da matricula, bem como através de mecanismos de sensorizagao da
ocupacao dos lugares de cargas e descargas na via publica como referido no ponto 4.7.3 do presente
relatorio.
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4.7.1.

4.7.2.

006 — OTIMIZAR A REDE LOGISTICA E O SISTEMA DE DISTRIBUIGAO URBANA

Enquadramento e linhas de orientagao

A logistica constitui uma atividade com importantes impactes ao nivel do funcionamento das cidades e do
ambiente urbano, nomeadamente pela concentragao de trafego de pesados que se regista em determinadas vias
rodovidrias, o que causa constrangimentos de circulacdo, a qual, se nao for devidamente regulamentada, tem
consequéncias negativas ao nivel das emissdes atmosféricas, ruido, seguranga rodoviaria e degradagao do
espaco publico.

Um sistema urbano de distribuicio de mercadorias racional e eficiente contribui ndo s6 para o
descongestionamento da rede rodoviaria urbana e periurbana e para uma melhor gestao da mobilidade da
mobilidade urbana, através da regulamentagado do acesso de veiculos pesados aos centros urbanos, contribuindo
para uma maior eficiéncia energética da cidade e do municipio, reduzindo custos e impactes ambientais.

No caso especifico da cidade de Tavira, importa regulamentar as atividades de logistica urbana no nucleo central
da cidade, nomeadamente as operagdes de cargas e descargas na zona de baixas emissdes a criar, reduzindo
as situagdes de conflito verificadas em todo a cidade e contribuindo para a meta de descarbonizacdo associada
ao setor dos transportes e melhoria da qualidade do ambiente urbano na cidade de Tavira que se pretende com
a implementacao do presente plano.

De forma a melhorar o sistema de distribuicdo urbana da cidade de Tavira, propdem-se 2 linhas de orientagdo
que se apresentam na Figura 4.55 e cuja operacionalizagao se descreve de seguida.

Figura 4.55 — Objetivo operacional 6 e linhas de orientagao

Objetivo Operacional 6

Otimizar a rede logistica e o sistema de distribuicao urbana

Linha de Redefinir o sistema de distribuigao urbana na cidade de
Orientacao 6.1. Tavira

Linha de Reforgar a oferta de bolsas de cargas e descargas e a
Orientacao 6.2. fiscalizagao das mesmas

Propde-se, com esta linha de orientagdo, que se elabore um plano de logistica urbana que englobe a totalidade
do municipio de Tavira.

L.O 6.1 — Redefinir o sistema de distribuicdo urbana na cidade de Tavira

O reordenamento das operagdes de cargas e descargas no nucleo central da cidade de Tavira, nomeadamente
na zona de baixas emissdes a criar (ver ponto 4.8.5) devera nao s6 contribuir para a melhoria das condigdes de
circulagdo rodoviaria e pedonal no centro da cidade, nomeadamente das vias com perfil mais estreito (largura
inferior a 5,5 metros) mas igualmente para a melhoria da eficiéncia energética da atividade econémica da cidade
e para a descarbonizagao do setor dos transportes, através da reducao de emissdes associadas a logistica urbana
e do incremento da qualidade do ambiente urbano.
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4.7.2.1.

A questdo da distribuicdo urbana de mercadorias devera ser efetuada ndo apenas através da elaboragdo de um
plano que regulamente e ordene a distribuicdo logistica de ambito municipal e a sua ligagdo com a rede regional,
mas igualmente através da introdugdo de veiculos de menor dimensdo e ambientalmente mais eficientes na
distribuicdo urbana de mercadorias e da criagdo de um centro de micrologistica que efetue o rebatimento da
distribuicdo de mercadorias do nivel sub-regional e municipal para o nivel local.

Introdugao de veiculos de menores dimensdes e ambientalmente mais eficientes

Na zona de baixas emissdes a criar na cidade de Tavira, e para além de se recomendar que as operacdes de
cargas e descargas seja efetuada em veiculos de emissdes reduzidas (elétricos ou hibridos p/ug-in), regista-se a
existéncia de um conjunto vasto de arruamentos de perfis estreitos (ver Figura 4.27), com vocagao
predominantemente pedonal, onde o espaco canal é compartilhado entre os modos rodoviario, pedonal e ciclavel
e onde se propdem algumas medidas restritivas ao estacionamento e a circulagao automovel, com a criagao de
uma zona de coexisténcia e de uma areas exclusiva a residentes na zona de Vila Adentro.

Como medida de mitigar os constrangimentos registados e, simultaneamente, contribuir para a melhoria da
qualidade ambiental no ndcleo central de Tavira, sem prejuizo de outros que o municipio de Tavira venha a
considerar relevantes e pertinentes no ambito da elaboragdo do plano municipal de logistica urbana previsto na
medida anterior, propde-se o recurso a veiculos de menores dimensdes e menos poluentes para a realizacao do
abastecimento urbano na zona central da cidade de Tavira.

Assim, propde-se a exigéncia de que o abastecimento a cidade de Tavira seja efetuado por veiculos elétricos, da
tipologia dos apresentados nas figuras seguintes.

Conjuntamente com a medida apresentada seguidamente (centro de micrologistica), podera o municipio adquirir
estes veiculos, disponibilizando-os aos comerciantes de Tavira para abastecimentos dos seus estabelecimentos
a partir do centro de micrologistica a implementar.

Figura 4.56 — Exemplo de veiculo elétrico a Figura 4.57 — Exemplo de veiculos a disponibilizar aos
utilizar pelo centro de micrologistica comerciantes

Fonte: www.alke.pt http://www.transportesemrevista.com/Default.aspx?tabid=210&language=pt-
PT&id=54214
Relativamente aos veiculos a disponibilizar aos comerciantes para autoabastecimento, os mesmos deverdo ser
de pequena dimensdo, movidos a energia elétrica ou hibridos, podendo mesmo a escolha recair, eventualmente,
sobre bicicletas de carga ou motociclos elétricos, que possam gerar menos conflitos com o trafego pedonal e
ciclavel, ou mesmo causar menores constrangimentos a circulagao automovel.

Note-se que os CTT dispdem de veiculos elétricos afetos a distribuigdo urbana, sendo importante que o Municipio
negocie com esta entidade a introdugao destes veiculos em Tavira.
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Figura 4.58 — Veiculos elétricos utilizados pelos CTT — ECO CTT

U

Fonte: CTT.pt

4.7.2.2. Criagao de um centro de micrologistica e parque de estacionamento de veiculos pesados

Com esta medida pretende-se criar um ou mais armazéns onde sdo “depositadas” as mercadorias para posterior
distribuicdo. Associado a criagdo destas estruturas deverao ser disponibilizados servigos de distribuigdo urbana
das mercadorias a realizar em veiculos de pequenas dimensdes, preferencialmente elétricos, cujas
caracteristicas se encontram descritas no ponto anterior do presente documento.

A principal funcao do futuro centro micrologistica é retirar do nicleo central de Tavira os veiculos de distribuicao
de mercadorias de maiores dimensdes, 0s quais provocam problemas a circulagdo automével, caso ndo existam
lugares reservados para cargas e descargas com dimensdo suficiente para esta tipologia de veiculos ou os
mesmos estejam ocupados de forma indevida.

Para tal, importa que este centro logistico se localize num dos acessos da cidade, relativamente perto do mesmo
para que os comerciantes se desloqguem ao mesmo sem perderem muito tempo e onde seja possivel abastecer
as grandes cadeias de supermercados existentes. A partir deste centro abastecer-se o comércio de proximidade,
através de veiculos de menores dimensdes e ambientalmente mais eficientes, devendo a distancia para o nicleo
central de Tavira ser o mais curta possivel.

Sado propostas as seguintes localizagdes alternativas para a implementacao do centro de micrologistica, a saber:

e Alternativa 1 —junto ao Posto Territorial da GNR de Tavira, no n6 de acesso da A22, aproveitando uma das
alternativas para a futura localizacao do terminal rodoviario;

e Alternativa 2 — na Rua de Sao Pedro, junto a rotunda do ALDI, imediatamente apds a saida da EN125;

e Alternativa 3 —junto ao Tavira Plaza, nos terrenos disponiveis entre a Rua Almirante Candido dos Reis e a
Rua Cara de Pau;

e Alternativa 4 — no atual parque de estacionamento gratuito para camides TIR, junto a rotunda do Tavira
Plaza, aproveitando-se parte dos terrenos do Estaleiro Municipal.
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Figura 4.59 — Localizagdo propostas para o centro de micrologistica de Tavira

0225 0.45 Ki
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© R Almirante Candido dos Reis (Parque Pesados)

Hierarquia Rede Viaria

= Rede Estruturante (Distrib. Principal}

Rede Distribuigao Secundaria

Rede Distribuicde Local
Importa ainda ponderar o modelo de gestdao do centro de micrologistica a criar e dos servigos que lhe estao
associados.

No caso de ser de a gestdo desta infraestrutura ser municipal, fica o Municipio de Tavira responsavel pela
construgdo/adaptacdo (caso adote uma infraestrutura ja existente), pela aquisicdo dos veiculos afetos a
distribuicdo urbana e pela gestao dos servicos, sugerindo-se que, numa fase inicial, possa ser este o modelo de
exploracao, para, numa fase mais subsequente do projeto, ja com o modelo de funcionamento consolidado,
posso envolver outras entidades, nomeadamente privados, mantendo o municipio as fungdes de regulador.
Nesta hipotese, os custos de investimento e exploragdo serdo suportados pelo municipio.

Existe ainda a alternativa de contratualizar a construgdo/exploracdo do armazém, devendo-se, para tal,
elaborar um caderno de encargos que permita salvaguardar os interesses do municipio.

Este aumento de distribuigao traz também beneficios para os comerciantes, uma vez que lhes permite:
e Aumentar a capacidade de armazenamento de mercadorias reduzindo o nimero de abastecimentos;
e Evitar custos adicionais com alguns processos de distribui¢ao.

Para aléem de um armazém, o centro de micrologistica devera, nesta fase, contar com:

e 2 a 3 veiculos elétricos para a distribuicdo urbana bem como a contrata¢do dos respetivos motoristas. Os
veiculos poderdo ser propriedade do centro de micrologistica ou de privados, funcionando a distribuicao
urbana através da prestagao de servigos;

e Veiculos ligeiros para disponibilizar aos lojistas para autoabastecimento;

e Um responsavel pela gestao do armazém e um responsavel pelo carregamento e acondicionamento das
mercadorias no armazém.
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L.O 6.2 — Reforgar a oferta de bolsas de cargas e descargas e a fiscalizagdo das mesmas

O reforgo da oferta de bolsas de cargas e descargas na cidade de Tavira devera ser efetuado de acordo com as
necessidades registadas tanto pelo municipio como pelos comerciantes e em conformidade com o definido no
Regulamento de Circulagao e Estacionamento do Municipio de Tavira.

Este reforco devera ser efetuado no nicleo central da cidade, nas zonas de maior concentragdo de comércio,
devendo os mesmos ser assinalados com sinalizagao vertical e horizontal que indiguem o horario de
funcionamento dos mesmos e o tempo maximo de permanéncia.

Recomenda-se ainda o reforco da fiscalizagdo das bolsas de cargas e descargas de forma a garantir que as
mesmas sejam utilizadas de forma correta, nomeadamente que sejam utilizadas apenas para a realizagdo destas
operagdes, nos horarios destinados para as mesmas e durante o tempo limite permitido para a sua realizagao.

De forma a melhorar a fiscalizagdo dos lugares de cargas e descargas, incluindo em zonas de estacionamento
de duracao limitada, propde-se a implementagdo de sistemas inteligentes de gestdo de lugares de cargas e
descargas que permitem monitorizar em tempo real, a ocupagdo e tempos de permanéncia dos veiculos nos
lugares destinados a estas operagoes.

Estes sistemas permitem recorrem a instalagdo de sensores on-street que detetam a ocupacao de lugares de
cargas e descargas, a qual é comunicada a um sistema central de monitorizagdo em tempo real, permitindo a
gestdo do mesmo por um sistema de backoffice que permite analisar o tempo de permanéncia da operacao de
carga e descarga e, caso 0 mesmo seja ultrapassado, emitir um alerta.

Estes sistemas tém ainda a possibilidade de serem controlados pelos agentes/autoridade responsavel pela
fiscalizacdo do estacionamento, através da aplicacdo movel, podendo estes receber avisos de veiculos em
incumprimento e permitir a emissao de autos.

Figura 4.60 — forma de funcionamento de um sistema de monitorizagdo de lugares de cargas e descargas

75

Avenida Arriaga - Sé

Avenida Arnaga - Sé

Avenida Arriaga - Sé

Fonte: smartparkingsystems e smmartfunchal.worldpres

Existem inclusive sistemas passiveis de integragdo nos sistemas de estacionamento municipais que permitem
inclusive a reserva de lugares de cargas e descargas por parte de um operador através de uma app movel ou
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4.8.1.

4.8.2.

web, através da qual pode informar o sistema da ocupagao do lugar de carga e descarga ou solicitar a entrada
numa zona restrita a residentes para efetuar estas operagoes.

OO7 — MELHORAR A EFICIENCIA ENERGETICA DO SISTEMA DE TRANSPORTES

Enquadramento e linhas de orientagao

Uma mobilidade sustentavel é cada vez mais um designio de quem gere as cidades, sendo necessario encontrar
formas atrativas de a promover. As obrigagdes legais ao nivel da redugao de consumo de energia, das emissdes
de gases com efeito de estufa e dos poluentes atmosféricos e a necessidade da diminuigdo do congestionamento
das cidades, fazem com que se equacionem novas formas de atrair a populacao para modos de transporte mais
sustentaveis, alterando a reparticdo modal, nomeadamente pela reducao do uso do automovel e aumento da
quota de utilizagao dos transportes publicos e dos modos suaves.

O Acordo de Parceria Portugal 2030, que enquadra e regulamenta a aplicagao dos Fundos Europeus no periodo
2021-2030, define, no dominio do Programa Tematico para a Agdo Climatica e a Sustentabilidade, a Prioridade
2B — Mobilidade Urbana Sustentavel, a qual, no Programa Operacional do Algarve, assume a designagao de 2B
— Mobilidade e Descarbonizagao, que visa promover a mobilidade urbana multimodal sustentavel, como parte
da transicao para uma economia com zero emissdes liquidas de carbono.

A prossecugdo deste objetivo devera ser efetuada através da implementagdo de um conjunto de linhas de
orientagao que visem promover solugdes de transporte de passageiros e mercadorias, de baixo teor de carbono
(hipocarbonicas), com utilizagao de tecnologias mais eficientes do ponto de vista energético ambiental, incluindo
0 aproveitamento de energias alternativas.

Figura 4.61 — Objetivo operacional 7 e linhas de orientacdo

Objetivo Operacional 7

Melhorar a eficiéncia energética do sistema de transportes

Linha de Renovar as frotas de TP, nomeadamente com recurso a
Orientagao 7.1. veiculos movidos a energias alternativas

Linha de

: = Alargar a rede de carregamento de veiculos elétricos
Orientagao 7.2. g g L r

Linha de
Orientagao 7.3.

Regulamentar o transporte turistico de passageiros

Linha de

. _ Criar zonas de baixas emissoes
Orientagao 7.4.

L.O 7.1 — Renovar as frotas de TP, nomeadamente com recurso a veiculos movidos a
energias alternativas

A aposta no desenvolvimento de sistemas de transportes publicos coletivos de passageiros em meio urbano com
baixas emissdes de gases com efeitos de estuda (GEE) é um dos principais objetivos da transicdo para uma
economia com baixas emissdes de carbono, em concretizagdo dos objetivos de descarbonizacdo da Uniao
Europeia e da Portugal previstos do Portugal 2030 e nos programas tematicos que o integram, nomeadamente
através do Programa Sustentavel 2030.

As pressoes exercidas pelo setor dos transportes na qualidade do ar e na emissao de GEE sdao um fator de
relevante que urge combater, nomeadamente as que se encontram associadas ao trafego rodoviario, pelo que
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as medidas aplicaveis ao setor dos transportes, em ambiente urbano, assumem particular importancia ao nivel
da qualidade do ar e do beneficio associados as vertentes ruido e alteragdes climaticas.

De forma geral, os veiculos afetos aos transportes publicos tém um peso muito significativo nas emissdes de
poluentes em ambiente urbano e sao, salvo raras exceg¢des, movidos com recurso a combustiveis de origem
fossil. E o caso dos veiculos associados ao servico do “Sobe e Desce” de Tavira, servico associado por veiculos
movidos a combustiveis fosseis.

Assim, é objetivo da presente linha de orientagdo, a concretizagao de agdes que visem a utilizagdo de veiculos
mais eficientes e que utilizem combustiveis com melhor desempenho ambiental, designadamente através da
aquisicao de veiculos movidos a gas, eletricidade ou hibridos.

Assim, recomenda-se que, no proximo concurso para a contratualizagao da rede de transportes urbanos da
cidade de Tavira se avalie a possibilidade de introdugdo de veiculos elétricos na frota do futuro operador,
considerando-se que, no minimo, os veiculos das duas linhas que servem o nucleo central da cidade devem ser
movidos a energias alternativas, nomeadamente eletricidades, mas recomendando-se que o processo de
contratualizacao valorize uma frota totalmente elétrica.

L.O 7.2 — Alargar a rede de carregamento de veiculos elétricos

Desde 2012, que Portugal, tal como os restantes paises da Unido Europeia, que tem vindo a apostar no setor da
mobilidade elétrica, como uma forma de reduzir a dependéncia energética do setor dos transportes face aos
combustiveis fésseis e melhorar a eficiéncia na utilizagdo dos recursos, induzindo padrdes de producdo e
consumo mais sustentaveis nao sé das empresas mais igualmente da populacao em geral.

Ao implementar medidas e definir metas nacionais de redugao de emissdes de CO2 associado ao setor dos
transportes devido a introducao de veiculos movidos a energia elétrica, Portugal contribui ainda para que se
atinjam as metas de descarbonizagao europeias.

Fruto desta aposta estratégica, o mercado da mobilidade elétrica (veiculos elétricos e hibridos plug-in), tem
registando uma tendéncia crescente na Europa (534 583 veiculos elétricos e p/ug-in registados em 2019 contra
22 986 em 2012, ou seja, um crescimento de mais de 2 000%. Desde entdo, a tendéncia de crescimento tem
vindo a atenuar-se, no entanto, entre 2019 e 2022 a mesma foi ainda de 400%, prevendo-se que, durante o
presente ano, os veiculos elétricos representem 18% dos veiculos registados na Europa. Atualmente existem
estima-se que existam 3,75° milhdes de veiculos elétricos a circular nos paises da Unido Europeia.

Em Portugal este crescimento tem sido ainda mais exponencial, com um crescimento de mais 22 000% no entre
2012 e 2022 mesmo periodo, como se pode observar pela Figura 4.62. Até finais de abril do presente ano foram
vendidos em Portugal 18 817 veiculos elétricos e plug-in o que representa mais 8 203 do que no periodo
homaélogo do ano anterior, o que indicia a continuagao da tendéncia de crescimento, fruto dos incentivos que tém
vindo a ser concedidos para a aquisi¢do de veiculos elétricos, mas também das evolugdes tecnologicas ao nivel
da produgdo dos veiculos e do aumento progressivo da autonomia dos mesmos e da decisdo de proibicdo, pelo
parlamento europeu, em fevereiro de 2023, da venda de veiculos automéveis movidos a combustiveis fésseis,
a partir de 2035.

> https://sicnoticias.pt/economia/2023-01-17-Apenas-15-dos-250-milhoes-de-carros-em-circulacao-na-Europa-sao-eletricos-ou-hibridos-
365e5b85
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Figura 4.62 — Evolugdo da venda de veiculos elétricos e plug-in em Portugal (2011/2022)
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Fonte: http://www.uve.pt — Associacdo de utilizadores de veiculos elétricos

O crescimento tendencial e acelerado nos Gltimos anos do mercado da mobilidade elétrica coloca novos desafios
aos municipios, criando condi¢des para um uso mais generalizado desta opgdo, através do alargamento da rede
publica de carregamento de veiculos, privilegiando o carregamento residencial e nos locais de trabalho e da
atribuigao de incentivos a aquisicao e utilizagao dos veiculos elétricos.

Tavira regista ja a existéncia de alguns postos publicos de carregamento de veiculos elétricos em parques de
estacionamento de grandes superficies como o caso do LIDL junto a estagdo ferroviaria, ou no Tavira Plaza ou
ainda em unidades hoteleiras, como no Vila Galé Albacora. No entanto nao se regista uma rede de postos
localizados na via publica estando estes postos implementados em locais passiveis de serem encerrados em
determinados dias ou periodos do dia, ja que, embora sendo de acesso publico, sao privados.

Importa assim desenvolver e implementar uma rede de carregamento de veiculos elétricos no espaco publico,
0s quais devem, antes de mais localizar-se nos parques e bolsas de estacionamento municipais, junto a principais
equipamentos e polos atractores/geradores de deslocacdes, nas zonas de maior concentracdo de comeércio e
servigos e ainda junto a zonas residenciais onde os alojamentos nao disponham de garagem, ja que sao estes 0s
locais onde a implementagdo destes equipamentos é mais premente, de forma a incentivar a aquisicao de
veiculos elétricos por parte dos residentes.

Por outro lado, existem zonas da cidade de Tavira, onde se regista maior nimero de habitagcbes com caréncia
de estacionamento dentro do lote, o que dificulta a aquisigdo de veiculos elétricos por parte dos residentes, caso
nao exista, nas proximidades, postos publicos de carregamento de veiculos elétricos. Assim, recomenda-se que,
para além das localizagdes referidas acima, se priorize igualmente a instalagdo destas infraestruturas nos locais
onde haja maior caréncia de estacionamento, desde que o espago publico tenha condi¢des para o efeito,
apresentando-se na Figura 4.63 a localizagao para os postos de carregamento de veiculos elétricos propostos.
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Figura 4.63 — Proposta de localizagao de postos publicos de carregamento de veiculos elétricos na cidade
de Tavira
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Todos os postos deverdo permitir o carregamento nao so6 de veiculos exclusivamente elétricos, mas igualmente
de hibridos p/ug-in, estando no Quadro 4.9 o dimensionamento e caracteristicas dos mesmos.

Quadro 4.9 — Dimensionamento dos postos de carregamento de veiculos elétricos a implementar

1 Terminal Rodoviario 4 Lento e rapido
2 Parque Ribeirinho 2 4 Lento e rapido
3 Parque Ribeirinho 1 4 Lento e rapido
4 E/louli?cipdaeis Estacionamento da Rua dos Bombeiros 2 Lento

5 Quartel (Rua do Poeta Isidoro Pires) 2 Lento

6 Centro de Saude (Rua Eng. Jodo Bruno da Rocha Prado) 2 Rapido

7 Bolsa de Estacionamento da Rua das Salinas 2 Lento

8 Parque do Mercado 6 Lento e Rapido
9 Bolsa de Estacionamento de Quatro Aguas 4 Lento e Rapido
10 Parque de Estacionamento do Recinto da Feira 10 Lento e Rapido
11 Av. Zeca Afonso (Parque Desportivo) 4 Rapido

12 Mato de Santo Espirito 4 Lento

Total 48 -
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Desta forma, e sem contar com os carregadores instalados em parques publicos de natureza privada, a cidade
de Tavira fica a contar com 12 postos publicos de carregamento de veiculos elétricos, que permitirdao o
carregamento de 48 veiculos em simultaneo, o que permite estimar um racio de 777 postos publicos/ milhao de
habitantes, valor inferior aos 1704 registados em média nas cidades europeias analisadas no “£studo de

/7

avaliacdo Internacional de Politicas Publicas para a Eletromobilidade em Frotas Urbanas™, mas ainda assim
superior aos registados em Copenhague (750 postos por milhdo de habitantes) ou Estocolmo (350 postos) ou

ainda Cascais na AML (245 postos por milhdo de habitantes).

Quadro 4.10 — Racios Postos Carregamento de veiculos elétricos por milhao de habitantes

. Racio postos de carregamento de ; o T
VE/milhao de habitantes Habitantes N.° de postos publicos

Oslo 2 400 634 293 1522
Utrecht 2350 1307 000 3071
A Haia 2 400 514 861 1236
Amesterdao 2 250 821752 1849
Roterdao 2 500 623 652 1559
Bergen 1350 271949 367
Lisboa 991 504 718 500
Tavira (cidade) 777 15 432 48*
Copenhague 750 602 481 452
Estocolmo 350 975 551 341
Cascais 245 212 474 52

Fonte: Estudo de avaliagao Internacional de Politicas Publicas para a Eletromobilidade em Frotas Urbanas — /nternational Council on Clean
Transportation, novembro 2018

* propostos

L.O 7.3 — Regulamentar o transporte turistico de passageiros

O municipio de Tavira na generalidade e a cidade de Tavira em particular tem vindo a conhecer um aumento de
solicitagcdes para o licenciamento de veiculos de transporte de indole e fruigdo turistica (e.g. tuk-tuk e comboio

turistico).

Estas atividades constituem-se como mais valias para o desenvolvimento do turismo do municipio, contribuindo
para a diversificagao da oferta. Contudo, importa ter presente, que, muitas vezes, estas atividades, se ndo forem
regulamentadas, conflituam com a circulagdo motorizada e pedonal, causando uma sobrecarga de veiculos em
determinados locais da via publica, nomeadamente em zonas histéricas onde o perfil dos arruamentos &, de per

s/, um fator condicionante da circulagdo automovel.

A crescente pressao causada no nlcleo central de Tavira gerada pela multiplicidade de usos em presenca e pelos
conflitos que ja se registam nalguns pontos da cidade (e.g Praca Dr. Anténio Padinha, Praga da Republica),
justifica a necessidade de definigdo de areas destinadas a circulagao e locais de paragem e estacionamento, para
os diferentes tipos de veiculos, muito embora o regulamento de transito e estacionamento de Tavira contemple

ja um artigo dedicado a veiculos turisticos.

Considera-se assim que é importante regulamentar a exploragao da atividade na cidade de Tavira,
salvaguardando a qualidade do ambiente urbano e garantindo a observancia dos principios da concorréncia e

da igualdade de acesso a atividade.

Propde-se assim a elaboracio de um Regulamento para os Transportes de indole e Fruigdo Turistica em Tavira,
o qual devera estender-se a todo o municipio, contribuindo para promover uma equilibrada compatibilizagao
entre a circulagdo turistica, nos diversos modos que a compdem, com as demais circulagdes, nomeadamente

S International Council on Clean Transportation, novembro 2018
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com o transporte publico sem fim turistico, salvaguardando a acessibilidade e fluidez de circulagdo rodoviaria,

ciclavel e pedonal na cidade de Tavira, devendo ainda promover uma atenta gestdo da utilizagdo do espago

publico, evitando o surgimento de fendmenos de congestionamento e sobre utilizagao.

Apresentam-se seguidamente os principais aspetos a ter em consideracao no referido regulamento:

e Definicdes:

o

Circuito Turistico: o itinerario de transporte promovido por uma pessoa juridica licenciada para o exercicio
da atividade de animagao turistica no exercicio desta, através de veiculo legalmente habilitado para o
efeito, com percurso e periodo de circulagdo definidos;

Contingente: o nimero maximo e a tipologia de veiculos através dos quais pode ser promovida, pelo
mesmo operador, a exploragdo de circuitos ou servicos turisticos regulares no municipio de Tavira;

Operador: a pessoa singular ou coletiva que, estando licenciada para o exercicio da atividade de
animacao turistica, esta habilitada a explorar um determinado circuito ou servi¢co no municipio de Tavira;

Paragem: o local devidamente sinalizado, nao coincidente com paragens de transporte publico, com o
postalete visivel destinado a recolha e largada de passageiros de veiculos devidamente autorizados, no
exercicio da exploragao de circuito turistico, pelo tempo estritamente necessario a descida e/ou
desembarque;

Postalete: o posto colocado pelo municipio de Tavira onde os operadores licenciados colocam as suas
chapas de identificagdo no terminal ou na paragem de um circuito turistico;

Terminal: o local sinalizado com postalete, onde os circuitos turisticos iniciam e terminam o percurso em
itinerario pré-definido, no qual os veiculos utilizados no exercicio da exploracdo de circuitos turisticos,
devidamente habilitados para o efeito, podem estar estacionados dentro do periodo de circulagado definido
na licenca (aplicavel apenas para os veiculos afetos ao comboio turistico).

e Ambito e Objeto do Regulamento:

o

O regulamento devera estabelecer o regime de exploragdo dos servigos de transporte de indole e fruicdo
turistica, bem como o regime de utilizagdo do espago publico pelos veiculos afetos a esta atividade;

Consideram-se veiculos de transporte de indole e fruigdo turistica as seguintes tipologias de veiculos: (i)
triciclos ou quadriciclos (vulgo tuk-tuk); (i) automoveis tipo jeep e de todo o terreno que efetuam
excursdes organizadas; (iii) veiculos automoveis ligeiros de passageiros de utilizagao turistica incluindo
Uber, Cabify (excluindo taxis); (iv) autocarros turisticos; (v) comboio turistico.

e |icenciamento:

o

No caso dos triciclos ou quadriciclos (fwk-tuk) e comboio turistico a atividade depende de prévio
licenciamento municipal ou de autorizacdo de exploracao, nos termos e condigées a definir no
regulamento;

Para o caso das empresas de animagao turistica, o regulamento devera prever o procedimento para a
atribuicdo da autorizacdo de exploracao, a qual podera ser concedida por concurso publico ou mediante
formulagao de pedido de licenciamento ao municipio;
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o A candidatura para atribuicdo de licenca para o exercicio das atividades referidas nos pontos anteriores
devera integrar: (i) documentos de identificacdo do requerente; (ii) certiddo de registo comercial (no caso
de pessoa coletiva); (iii) alvara habilitante para o exercicio da atividade, (iv) documento comprovativo do
seguro de responsabilidade civil; (v) documento comprovativo do licenciamento pelo IMT; (vi) termo de
responsabilidade atestando a aptiddo dos condutores para a condugdo dos veiculos de transporte em
causa e; (vii) horarios, dias de funcionamento, frequéncia e pregos para a utilizagdo dos servigos.

e (Contingentes:

o No sentido de evitar uma oferta excessiva, recomenda-se que o regulamento preveja um ndmero
maximo de matriculas para cada tipologia de servigo a regulamentar, nomeadamente nos casos dos
triciclos ou quadriciclos (tuk-tuk) e do comboio turistico;

o Recomenda-se ainda: (i) a proibicdo de transmissao da licenca de exploragdo destas atividades, sem
consentimento prévio do municipio e; (ii) a definicdo do prazo da licenca.

e Condigdes de circulagao:

o Compete ao municipio determinar: (i) os circuitos de circulagao afetos aos veiculos de comboio turistico
e; (i) arruamentos a interditar a circulagao de triciclos e quadriciclos (fwk-tuk).

o Acirculagao dos veiculos de indole e fruigdo turistica estara condicionada ao cumprimento das seguintes
condigdes: (i) cumprimento do Cédigo da Estrada, sendo por isso expressamente proibida a circulagdo
em areas pedonais; (i) ndo prejudicar as condigdes de circulagdo e normal fluidez do restante transito e;
(iii) n@o por em causa a paragem e percursos dos transportes regulares de passageiros.

o Recomenda-se a exigéncia de os veiculos, nomeadamente os tuk-tuk e o comboio turistico serem
movidos a energia elétrica, sendo condigdo para puderem circular na zona de baixas emissdes a criar,
de acordo com a L.0O. 7.4 apresentada de seguida;

o No caso do comboio turistico, recomenda-se que o mesmo nao percorra zonas pedonais, devendo
avaliar-se a necessidade de alteracao/adaptagao do seu percurso apdés as intervengdes a realizar tanto
na Praga Dr. Antonio Padinha como na Rua Dr. Marcelino Franco.

e Parque de estacionamento dos veiculos na via publica:

o Recomenda-se a proibicdo do estacionamento e paragem dos veiculos na via publica fora dos locais
devidamente assinalados e regulamentados para o efeito, os quais deverdo ser definidos em fase de
licenciamento das atividades ou com a entrada em vigor do regulamento a elaborar.

L.O 7.4 — Criar zonas de baixas emissoes

Nos ultimos anos tem-se assistido, em muitas centros historicos e nicleos centrais consolidados de cidades da
Europa, a criagao de zonas de baixas emissdes, as quais se caracterizam por serem areas delimitadas em centros
urbanos onde é restrito ou impedido o acesso a veiculos com alto indice de emissdes de poluentes, de forma a
contribuir para a qualidade do ar e a qualidade de vida de residentes e visitantes e desincentivar o uso de veiculos
com baixa eficiéncia energética e/ou movidos a combustiveis fosseis.

A generalidade destas areas sao areas de vocagao pedonal requalificadas recentemente ou com projetos de
requalificacdo que visam promover as deslocacdes em modos suaves. Grosso modo, correspondem a centros
histéricos, onde o perfil dos arruamentos condiciona a utilizagdo automével, ou a zonas de elevados fluxos
pedonais, onde o espaco publico comega a ser ocupado por usos que nao o automovel.

Assim, propde-se a criagdo de uma zona de baixas emissdes (emissdes reduzidas) no nlcleo central da cidade
de Tavira, conforme delimitado na Figura 4.64, onde devera ser proibido a entrada de veiculos anteriores a
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2005). (pré-Euro4), com os veiculos de abastecimento (logistica urbana) a serem preferencialmente de emissdes
zero e de dimensdo reduzida (ver ponto 4.7.2 do presente relatério).

Figura 4.64 — Proposta de area de baixas emissdes a criar

4.9. O0O8 — IMPLEMENTAR MEDIDAS DE GESTAO DA MOBILIDADE

4.9.1. Enquadramento e linhas de orientagao

A gestao da mobilidade é um conceito direcionado para a procura de transportes que pretende promover os
modos de transporte “ambientalmente sustentaveis”, através da mudanca de atitudes e comportamento dos
utilizadores. Com este conceito pretende-se intervir ao nivel da racionalizagao das deslocagdes e opcdes modais,
através de pequenas intervengdes, da aplicagao e desenvolvimento de estratégias de comunicagao, organizagao
de servicos e coordenagdo da atividade de diversos parceiros.

Desta forma, as medidas de gestdao da mobilidade a propor deverao incluir um leque de estratégias e técnicas,
estruturadas em funcao das necessidades de mobilidade de pessoas e organizacdes concretas, tendo em vista
preocupacdes de ambito social, econdmica e a promocao de habitos de mobilidade sustentavel.
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4.9.3.

Figura 4.65 — Objetivo operacional 8 e linhas de orientacdo

Objetivo Operacional 8

Implementar medidas de gestao da mobilidade

Linha de Elaborar o Plano de Mobilidade e Transportes do
Orientagao 8.1. Municipio de Tavira

Linha de

. _ Elaborar Planos de Mobilidade Escolar
Orientagao 8.2.

Linha de
Orientacao 8.3.

Implementar uma loja da mobilidade

Linha de Implementar campanhas de sensibilizagao para a
Orientacao 8.4. mobilidade sustentavel

L.O 8.1 — Elaborar o Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Tavira

Enquanto instrumentos que “estabelecem a estratégia global de intervencdao em matéria de organizagao das
acessibilidades e gestdao da mobilidade, definindo um conjunto de acdes e medidas que contribuam para a
implementacao e promogdao de um modelo de mobilidade mais sustentavel”, os planos de mobilidade e
transportes de ambito municipal (PMT) visam identificar solu¢des sustentadas de mobilidade para a resolugdo
de problemas relacionados com a gestdo da circulagdo automovel, gestdo do estacionamento e transportes
publicos, modos suaves, estacionamento e logistica urbana.

As boas praticas recomendam que estes planos sejam realizados para municipios com mais de 50 000 habitantes,
0 que ndo é o caso de Tavira.

No entanto, face a sua dimensao e heterogeneidade territorial, onde coexistem zonas de elevada ocupagdo (e.g.
Santa Luzia, cidade de Tavira) com zonas fracamente povoadas (e.g. Cachopo), com fraca oferta de comércio e
servico, onde a maioria dos residentes tem mais de 65 anos, estando dependente do sistema de transportes para
se deslocar, sistema de transportes esse que, face a procura potencial existente ndo é rentavel importando
encontrar solucdes alternativas que sirvam estas populagdes, considera-se necessario a elaboragao de um plano
desta natureza para o territério municipal.

Assim, propde-se a revisao do Plano de Mobilidade e Transportes de Tavira elaborado em 2008, o qual devera
incorporar os resultados do presente Plano e ainda as medidas e propostas para o municipio previstas no PAMUS
do Algarve.

L.O 8.2 — Elaborar Planos de Mobilidade Escolar

Cada vez mais o trajeto casa-escola é efetuado em transporte individual, com as criangas a serem transportadas
de e para os estabelecimentos de ensino no automével dos pais, que efetuam esta paragem na sua deslocacao
quotidiana para o trabalho.

Considera-se que a dependéncia das criangas relativamente ao automoével tem consequéncias de longo prazo,
uma vez que, ao nao serem habituadas a “andar a pé” ou em transportes publicos, a sua escolha natural enquanto
adultos sera pela utilizacdo do automoével, perpetuando a dependéncia face a este modo.

Os Planos de Mobilidade Escolares (PME) tém vindo a ser ja utilizados em Portugal e em Tavira, com algum
sucesso na promocao de comportamentos de mobilidade sustentavel, tendo como principais objetivos:

e Aumentar a autonomia e responsabilidade dos alunos;

e Aumentar a seguranca dos alunos nas deslocagdes casa-escola:
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e Reduzir a pressdo do trafego rodoviario na envolvente a escola nos periodos de entrada e saida;

e (onsciencializar a Comunidade Escolar para a existéncia de opg¢des saudaveis e ambientalmente mais
sustentaveis do que o automovel;

e Dotar os alunos e funcionarios (docentes e ndo docentes) de competéncias para andarem a pé/bicicleta;

e Dotar os alunos e funcionarios (docentes e ndo docentes) de competéncias para utilizacdo dos transportes
publicos nas suas deslocagdes diarias.

Propde-se que a expansao do projeto-piloto “SigaPé - Autocarro Humano”, implementado em 2022 pela APSI —
Associagdo para a Promogdo da Seguranga Infantil, com o apoio da associagdo Rotinas Selvagens, e a sua
integragao no municipio de Tavira, permitindo que o mesmo chegue a todas os alunos das escolas basicas da
cidade, com a alocagdo de meios do municipio para a sua realizagao.

Este projeto permite a realizagdo de duas rotas pedonais (Mato de Santo Espirito e Miramar) entre zonas
residenciais e escolas basicas do 1° ciclo da cidade de Tavira, as quais, por norma sao realizadas em transporte
individuais. Estas deslocagdes sao acompanhadas por monitores e, muitas vezes por pais e encarregados de
educacao, tendo paragens fisicas e horarios pré-definidos. Dependem, no entanto, do voluntariado e da boa
vontade dos encarregados de educagao.

Figura 4.66 — Projeto SigaPé Autocarro Humano

Fonte: Mariana Carrico, Sul Informagao

A implementacao de novas rotas do “Autocarro Humano” ou de potenciais circuitos de “Autocarro Ciclavel” junto
dos alunos dos 2° e 3° ciclo do ensino basico e ainda ensino secundario, deverdo ser antecedidas da realizagao
de inquéritos as familias e alunos, de forma a perceber os padrdes de mobilidade dos alunos e assim concertar
acoes inovadoras que promovam a utilizagdo dos modos suaves e dos transportes coletivos junto desta franja
da populagao.

Os planos de mobilidade escolares deverao ainda integrar medidas como:

e A divulgacdo, nas escolas, dos percursos pedonais e ciclaveis existentes, sejam eles organizados
(Autocarros Humanos e Ciclaveis) ou nao;

e Adivulgacao, nas escolas e juntos dos encarregados de educagao, dos servigos de transporte publico que
servem o estabelecimento de ensino;

e Arealizagdo de cursos de formagao sobre andar de bicicleta em estrada para alunos de 2° e 3° ciclo.
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Estas medidas devem ser acompanhadas, sempre que necessario da constru¢ao de percursos pedonais e da
requalificacdo de passeios, construgdo de passadeiras, implementacdo de medidas de reducdo de velocidade na
envolvente das escolas, garantindo a seguranca rodoviaria dos alunos.

L.O 8.3 — Implementar uma loja da mobilidade

A cidade de Tavira, tal como ja referido anteriormente, apresenta, para além do seu caracter residencial, uma
elevada capacidade de atracdo turistica, caracteristicas essas que se refletem diretamente no sistema de
transportes publicos, exigindo que ao informagdo ao publico seja disponibilizada de forma adequada e adaptada
as necessidades tanto dos residentes como dos visitantes, para que estes possam ter acesso a um conhecimento
global das alternativas de transporte existentes e de forma estas podem ser utilizadas.

Considera-se, portanto, necessario a criagdo de uma loja de mobilidade que promova a disponibilize um conjunto
de servicos Uteis, designadamente:

e Informagao e aconselhamento, com vista a fornecer aos utilizadores todo o tipo de informacao acerca da
utilizacdo mais adequada dos diferentes modos e servicos de transporte, informar sobre os diversos
produtos disponibilizados (e.g. horarios, tarifarios) e aconselhar sobre o melhor percurso, tendo em conta a
origem-destino do cliente;

e Disponibilizagdo de informacdo sobre percursos pedonais tanto na cidade de Tavira como nos restantes
centros urbanos do concelho, assim como percursos de lazer;

e Disponibilizacao de informacao sobre percursos ciclaveis e sistema de bicicletas de utilizagdo partilhada,
assim como sistemas de micromobilidade;

e Disponibilizagao de informacao referente a pontos de interesse a visitar e como la chegar;
e Aquisicao e reserva de produtos relativos a mobilidade (titulos de transporte, mapas, etc);

e Promogdo de novos produtos (bilhetes combinados, tarifas especiais, etc.) no sentido de incentivar o
recurso @ modos de transporte mais sustentaveis;

e Apresentacao de reclamacgdes e sugestdes, que envolve o registo de queixas e respetivo encaminhamento
para as entidades competentes.

O conceito de loja da mobilidade pode assumir diversas modalidades, desde um site de internet (i.e., conceito
virtual de loja de mobilidade), com um servigo telefénico de apoio ao utilizador, passando por quiosques que
permitem a aquisicao e carregamento de titulos até a criagdo de um espaco fisico onde os utilizadores do sistema
de transportes possam usufruir de um servigo personalizado que os ajude nos pontos suprarreferidos.

Um aspeto importante e relevante para o bom funcionamento deste servico prende-se com a necessidade de
envolver todos os operadores de transporte presentes na cidade e no municipio de Tavira, sugerindo-se o
estabelecimento de protocolos de cooperagao com as mesmas, consubstanciando acordos para a
disponibilizacao de informacao relativa a horarios, tarifarios, mapas de rede e outras que possam vir a ser
consideradas relevantes, assim como, a possibilidade de aquisi¢ao de titulos de transporte.

Atendendo a tipologia de servigos a prestar e ao facto de se perspetivar que este se venha a constituir como um
servigo importante, tanto para residentes como para turistas, considera-se necessaria a criagdo de uma loja da
mobilidade fisica, a localizar no atual posto de turismo de Tavira, no centro de cidade, o que minimizara os
custos de implementacao e operagao deste servigo.
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4.9.5. L.O 8.5-Implementar campanhas de sensibilizagao para a mobilidade sustentavel

4.9.5.1. Campanhas para a promogao de utilizagdo do Transporte Publico

No ponto 4.3.2 propde-se a reestruturagao da rede de transporte pablico urbano de passageiros da cidade de
Tavira, a qual devera ser divulgada junto da populagdo aquando da sua entrada em funcionamento.

Neste ambito propde néo sé a elaboragdo e distribuicao de folhetos informativos de divulgagao da nova rede
de transportes publicos urbanos, mas igualmente uma campanha de promocao das vantagens do transporte
publico, referindo os seus beneficios ambientais, econémicos relativamente ao Tl e efetuem a divulgacdo de
rede de TP da cidade de Tavira, nomeadamente dos novos servi¢os urbanos a implementar, assim como dos
parques de estacionamento periféricos e das alternativas ao TI.

Estas campanhas deverdo ser divulgadas através dos seguintes meios: 6rgdaos de comunicagdo social local,
distribuicdo de folhetos em locais frequentados por utilizadores de Transporte Individual (i.e., parques de
estacionamento, estacdes de servico, superficies comerciais), cartazes/muipis a colocar nos parques de
estacionamento e estacdes de servigo e ainda junto dos principais polos empresarias e comercias do concelho.

4.9.5.2. Acodes de sensibilizacao e formacdo sobre andar de bicicleta no espaco publico

Estas agdes deverdo ser dirigidas nao s6 a populagao em geral como também a populagcao escolar, a qual dispde
de maior apeténcia para a utilizagdo deste modo de transporte. Sugere-se que sejam direcionadas para as faixas
etarias mais jovens (1° ciclo e 2° ciclo do ensino basico) de forma a aumentar as competéncias na utilizagdo da
bicicleta e o conhecimento sobre seguranga rodoviaria nas desloca¢des ciclaveis. Para além de formar estas
faixas etarias e enraizar novos habitos de deslocagdo, sensibilizam-se os encarregados de educagdo para a
utilizagdo do modo ciclavel nas deslocagdes casa-escola.

As acdes a desenvolver poderdo ser promovidas em articulagdo com as forgas de seguranga do concelho e com
os professores de educagao fisica, e/ou com os professores responsaveis pelas atividades de enriquecimento
curricular (AEC’s) integrando:

e (Componente tedrica, na qual deverdo ser transmitidas as regras basicas de seguranga para circular de
bicicleta no espaco publico, nomeadamente boas praticas de utilizagdo do modo ciclavel em via segregada e
partilhada e realgando as regras seguranga nos atravessamentos dos cruzamentos e as regras de prioridade.
Esta componente devera ainda alertar para a importancia da utilizagdao de equipamentos de protecao
individual e as questdes basicas relacionadas com a manutengdo e bom funcionamento dos veiculos pelos
quais sao responsaveis.

e Componente pratica, em que os alunos deverao realizar percursos ciclaveis simulando-se as deslocagdes
em ambiente urbano.

Apresentam-se seguidamente exemplos de folhetos e materiais que podem ser desenvolvidos pelo municipio no
ambito destas campanhas para entregar aos participantes e que simultaneamente servem como instrumentos
de sensibilizacdo dos encarregados e educagdo para a tematica (ver Figura 4.67).

De forma a garantir a eficacia destas campanhas sugere-se que o municipio elabore uma campanha de
sensibilizacdo e formagdo junto das forgas de segurancga e responsaveis dos agrupamentos escolares e promova
a elaboragao e distribuicao dos materiais, para que possam ser utilizados pelos responsaveis pela concretizagao
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das campanhas. No municipio deve ainda ser criada uma equipa que monitorize anualmente a concretizagado da

agao.

Figura 4.67 - Exemplo de panfleto informativo a utilizar nas agdes de formagdo sobre andar de bicicleta
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